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Abkurzungsverzeichnis

ADFC — Allgemeiner Deutscher Fahrrad Club

AGFK-BW — Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen, Baden-Wirttemberg
AGFS-NRW — Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Stadte, Nordrhein-Westfalen
ARAS — Aufgeweiteter Radaufstellstreifen

BBSR — Bundesinstitut fir Bau-, Stadt- und Raumforschung

BHS — Breisgau Hochschwarzwald

BMVBS — Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
BMVI — Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
BW — Baden-Wirttemberg

B+R — Bike + Ride

DTV — Durchschnittlicher taglicher Verkehr

EP — Einzelpreis

ERA 2010 — Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV)

EW - Einwohner

FGSV — Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen
GDV — Gesamtverband der Deutschen Versicherer

GP — Gesamtpreis

LSA - Lichtsignalanlagen

MIV — Motorisierter Individualverkehr

MTB - Mountainbike

NKV — Nutzen-Kosten-Verhaltnis

NRVP — Nationaler Radverkehrsplan 2020

NV — Nahverkehr

NVBW — Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg mbH
OPNV - Offentlicher Personen Nahverkehr

OT — Ortsteil

POI - Points of Interest

RAL 2012 — Richtlinien fiir die Anlagen von LandstralRen (FGSV)
RASt 2007 — Richtlinien fur die Anlagen von StadtstraBen (FGSV)
RIN 2008 — Richtlinien fiir die integrierte Netzgestaltung (FGSV)
RL — Richtlinie

RV — Radverkehr

RVL — Regio Verkehrsverbund Waldshut

ST — Stadtteil

StVO - StralRenverkehrsordnung

TRP Velo 2013 — Teilrichtplan Velo 2013 Basel Stadt

VwV-StVO 2009 - Verwaltungsvorschrift zur StVO

Vz. - Verkehrszeichen

Zz. — Zusatzzeichen
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1 Kurzdarstellung der Ergebnisse

Das Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Waldshut mit einer Lange von 1.426,3 Kilometern ist
vorrangig auf die Belange des Alltagsradverkehrs ausgelegt. Das Radverkehrsroutennetz wurde aus
den vorhandenen Quell-Ziel-Beziehungen abgeleitet und hierarchisch abgestuft:

e Pendlerrouten mit 244,1 Kilometern Lange
e Basisrouten
o Uberregional mit 211,4 Kilometern Lange
o gemeindelbergreifend mit 269,0 Kilometern Lange
o lokal mit 361,6 Kilometern Lange
e Verdichtungsnetz mit 341,1 Kilometern Lange

In der Federfihrung des Landkreises Waldshut sollen zukiinftig die Pendler- und Basisrouten mit
Giberregionaler Funktion mit Vorrang ausgebaut werden.

Hierfur wurde eine umfangreiche Mallnahmendatenbank angelegt. Diese ermdoglicht es, eine Vielzahl
von Einzelabfragen durchzufiihren (z.B. nach Kosten oder Baulasttrager etc.). Die MaRnahmen sind
strecken- und knotenbezogen unterteilt und im Geografischen-Informations-System (GIS) verortet.

Das Konzept bietet verschiedene Handlungsansatze zur Starkung des Radverkehrs fiir alle Akteure.
Kern des Radverkehrskonzeptes sind Mallnahmen zur Sicherung und Inwertsetzung der entwickelten
und somit erstmals fir den Landkreis Waldshut definierten Pendler- und Basisrouten, die auch dem
Schweizer System entsprechen. Diese sollten vorrangig als wichtige Radverkehrsachsen mit hoher
Verbindungsfunktion ausgebaut werden. Die Pendlerrouten wurden mit dem geplanten RadNetz BW,
das die Mittelzentren Baden-Wiirttembergs miteinander verkniipft, eng abgestimmt. Parallel stellen
die auf regionale Ebenen ausgerichteten Basisrouten wichtige Achsen dar, die insbesondere unter
Mitwirkung der Akteure vor Ort zur Umsetzung gefiihrt werden sollen.

Dartiber hinaus wurde fiir jede MaRnahme eine Einzelbewertung vorgenommen, um eine Abwagung
und Prioritatenreihung fir die Umsetzung zu ermdoglichen.

Das geplante Radverkehrsnetz zielt darauf ab, die Sicherheit insgesamt zu erhdhen und die
Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln zu verbessern. Das Umsetzungskonzept sieht fiinf

Handlungsbereiche mit konkreten MaRnahmen vor:
e Rad und OPNV

e Radwegweisung

e sekundare Radverkehrsinfrastruktur

e Freizeit und Tourismus

e Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Als Kern des Radverkehrskonzepts (Federfiihrung Landkreis) liegen 303 entwickelte MaRnahmen mit
einem Gesamtumsatz-volumen in Héhe von 28,05 Mio. € vor, die sich auf viele Baulasttrager verteilen
und fir die auf Basis des im Konzept festgestellten Netzzusammenhangs eine Forderwiirdigkeit
abgeleitet werden kann.

Fir die Umsetzung des Radverkehrskonzepts Landkreis Waldshut wird zunachst von einem Zeitraum
von 15 Jahren ausgegangen. Danach sollten die nicht zur Umsetzung gefiihrten MaRnahmen geprift
und das Radverkehrskonzept fortgeschrieben werden.

Das Radverkehrsnetz liegt als Gesamtplan fiir den Landkreis Waldshut und in den jeweils zutreffenden
Ausschnitten als Detailplan fiir jede Kommune vor.
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2 Ausgangssituation

Der Landkreis Waldshut hat 164.265 Einwohner (EW) (Stand 31.12.2013) [1], 32 Kommunen (7 Stadte
und 25 Gemeinden), ist gemeinsam mit dem Landkreis Lorrach der sidlichste Landkreis Baden-
Wirttembergs und hat als ,Briicke zur Schweiz“ 150 Kilometer gemeinsame Deutsch / Schweizer

Grenze, die groRtenteils durch den Rhein markiert ist.

Die Topografie ist durch die Flusstidler des Schwarzwalds gepragt und mit bis zu 750 m
Hohenunterschied im nordlichen Bereich - insbesondere in westdstlicher Richtung - sehr schroff und
fiir den Radverkehr nur bedingt geeignet. Entlang des Rheins, in den die sechs Hauptflusstaler miinden,
befinden sich die einwohnerstarksten Stadte, die ohne Steigungen iberwinden zu missen gut fir den

Radverkehr erschlossen werden kdnnen.

2.1 Ziele und Hintergrund

Auf Basis der politischen Grundsatzentscheidung zur Forderung des Radverkehrs im Land Baden-
Wirttemberg und ausgehend von der Richtlinie des Ministeriums fiir Verkehr und Infrastruktur zur
Gestaltung und Forderung von Radverkehrsanlagen (RL-Radinfrastruktur) [16] soll das Radverkehrs-

konzept einen Rahmen fir den langfristigen bedarfsgerechten Ausbau bilden.

Ziel des Landkreises Waldshut ist es, einen langfristigen Finanzierungsplan zum Ausbau des

Radverkehrsnetzes zu erhalten, der mit einer nachvollziehbaren Prioritatenreihung hinterlegt ist.

Neben dem klassischen Radwegebau und der Fortschreibung des Radverkehrsplans von 2010 [23] liegt
der Schwerpunkt im Bereich kostenglinstiger und effizienter MaBnahmen, die auch zeitnah mit
einfachen Mitteln realisiert werden konnen. Insbesondere sollen Liicken entlang der Hauptachsen des
Radverkehrs geschlossen und der Bedarf an priorisierten AuBerortsverbindungen identifiziert werden.
Die entwickelten Alltagsradrouten aus dem Radverkehrskonzept konnten in die Planungen zum
RadNETZ Baden-Wirttemberg eingespeist werden und wurden fast ausschliefllich in vorliegender

Form Gbernommen. Hier liegt ein wichtiger parallel laufender Férdertatbestand vor.

Unter Beachtung aktueller Regelwerke wird der Finanzierungsbedarf zum Ausbau der
Radverkehrsanlagen ermittelt, damit den gestiegenen Anspriichen der Nutzer entsprochen und die

gewiinschte Starkung der Nahmobilitat (FuB, Rad und OV) insgesamt hergestellt werden kann.

Die Sicherheit und Leichtigkeit des Radverkehrs soll erhéht und kiinftig das hohe Potenzial der mit
einer Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split generierbaren Standortvorteile ausgenutzt
werden. Insbesondere in den Innenstadten und Ortskernen kénnen Parkplatzflichen und die

Belastungen durch den Kfz-Verkehr reduziert und die Lebensqualitat gesteigert werden.

Planungsbiiro VAR, Februar 2016 6
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Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut Ausgangssituation

2.2 Rechtliche Rahmenbedingungen

Ziel des vom Landkreis Waldshut beauftragten Radverkehrskonzeptes ist es, ein zukunftsfahiges
Radverkehrsnetz aufzustellen und Handlungselemente zur Forderung des Alltagsradverkehrs
aufzuzeigen. Bei der Umsetzung der vorgestellten Mallnahmen muss der finanzielle Spielraum des
Baulasttragers bzw. des Tragers der MaBnahme berlicksichtigt werden, so dass grundsatzlich das
Radverkehrskonzept keine verbindlichen Vorgaben machen kann, ob und in welchem Zeitraum die
einzelnen MaRnahmen umgesetzt werden. Das Radverkehrskonzept stellt eine Bestandsaufnahme dar
und leitet aus dem Istzustand und einem aktuellen oder zukiinftigen Bedarf MaRnahmen ab, die den
Radverkehr férdern. Es stellt aufgrund seines Umfangs an Vorschldagen auch kein Konzept mit einer

konkreten Zielvorgabe, bis zu einem bestimmten Jahr dies umgesetzt zu haben, dar.

Neben baulichen MaBnahmen werden auch regelnde Malnahmen nach der StVO vorgeschlagen (z.B.
Geschwindigkeitsreduzierungen, Markierungen), die im Interesse des Radverkehrs sind. Hier hat bzw.
haben die zustandige Behorde(n) zu priifen, ob diese MaRnahmen umsetzbar sind. Dabei sind das
aktuelle und zukilnftig zu erwartende Radverkehrsaufkommen und weitere Verkehrsparameter der
Ortlichkeit zu beriicksichtigen, die in eine Gesamtschau und Abwigung einzuflieRen haben.

Auch MaBnahmen ohne StVO Bezug bzw. MaBnahmen, die derzeit noch zur Aufnahme in die StVO
gepruft werden (z.B. Pilotprojekte wie Schutzstreifen auBerorts), wurden in den Katalog der
Vorschlage aufgenommen. Diese MaRnahmenvorschldge sind als Anregung zu verstehen, den
Radverkehr zukiinftig zu fordern und ggf. auf dieser Basis auch Umsetzungsmaoglichkeiten, teilweise

auch in modifizierter Form, in Abstimmung mit der StraBenverkehrsbehérde zu prifen und zu finden.

Das Planungsbiiro VAR richtet sich bei der Erstellung von Planungen nach dem Stand der Technik und
den aktuell geltenden gesetzlichen Vorgaben. Das kreisweite Radverkehrskonzept wurde auf
Grundlage der folgenden, den Stand der Technik darstellenden, gesetzlichen Regelwerke geplant:

e Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) [2]

e StraRenverkehrsordnung (StVO 2013)! [3]

e Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung (VwV- StVO 2009) [4]

e Nationaler Radverkehrsplan 2020 [5]

e Richtlinien flr die Anlage von Stadtstrallen (RASt 2007) [6]

e Richtlinien fur die Anlage von LandstraRen (RAL 2012) [7]

e Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) [8]

Darliber hinaus wurden laufende Forschungsprojekte und sich abzeichnende Entwicklungen im
Bereich der Radverkehrsplanung beobachtet, um Hinweise auf mogliche Pilotprojekte geben zu
kénnen. Mitarbeiter des Planungsbiros VAR arbeiten als standige Mitglieder der Forschungs-

gesellschaft an der Erarbeitung der malRgeblichen Regelwerke des Rad- und FuBRverkehrs mit.

! Die StVO wurde im Rahmen der Novellierung 1997 und 2013 zweimal zugunsten des Radverkehrs neu angepasst.
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2.3 Stand der Technik zur Fiihrung des Radverkehrs

Zur Fihrung des Radverkehrs steht eine Vielzahl von Elementen zur Verfiigung:

Fahrradmitnahme ‘ Wegweisencle ‘ Private Haushalte

Fahrradtransport ‘ Beschilderung ‘ Offentlicher Verkehrsraum

Bike + Ride | ‘ Firmenstandorte
Verkniipfung mit Bestandsteile
dem OPNV Radverkehrsnetz Abstellanlagen

Streckenfiihrung Radverkehrsfiihrung l—{ Knotenpunkt }7
| |
Radverkehrsverbindung | ‘ Griines Netz | Mischverkehr

‘ Landwirtschaftliche Wege ‘ Direkte Fiihrung (Radstreifen) }—

| Fahrradstrale l— —( Schwach befahrene StraRen |
‘ Forstwege ‘ Indirekte Fithrung (Markierung) |_

| Tempo 30-Zone |__‘ Kombinierte Bus-Radspur | -

‘ Kommunale Wege ‘ Unter- bzw. Uberfiihrungen |_

| Verkehrsberuhigter Bereich l——{ FuRgéngerzone ,Rad frei” |
‘ Private Wege ‘ Vorrangschaltung an LSA |_
| | ‘ Radfahrschleuse an LSA |_
Bordsteinradweg ‘ ‘ Auf der Fahrbahn | | Selbstandig gefiihrt | ‘ Vorbeifahrstreifen an LSA |_
‘ Mittelinsel als Querungshilfe |_

Getrennter Geh-/Radweg
Radfahrstreifen ‘ ‘

Gesonderte Aufstellbereiche |_

StraRenbegleitender Radweg |

Schutzstreifen ‘

Radweg ohne Benutzungspflicht Flussroute etc. |

Piktogrammspur ‘

Gemeinsamer Geh-/Radweg ‘
Gehweg Radfahrer frei ‘

® Bilro VAR

Abbildung 1 — Bestandteile von Radverkehrsnetzen, eigene Grafik Biro VAR
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Ausgangssituation

2.3.1 Streckenfiihrung

Die Wahl der erforderlichen Flhrungsform fir den
Radverkehr wird entsprechend der ERA 2010 [2]
zwischen den

vorgenommen. Die Uberginge

Bereichen

e |. Mischverkehr,
o |l. Teilseparation und

e |ll./ IV Separation,

siehe Abbildung rechts, sind flieRend und werden
individuell anhand der weiteren Verkehrsparameter

und der vorhandenen Nutzergruppen gewahilt.

Eine besondere Bedeutung kommt dem Bereich Il
Teilseparierte Radverkehrsfiihrungen zu, dem viele
Radverkehrsverbindungen zugeordnet werden
kénnen. Hier wird das grofRe Einsatzgebiet des

Schutzstreifens deutlich.

Entsprechend der ERA 2010 [2] sind wahlfreie
Fihrungsformen fir den Radverkehr in Betracht zu
ziehen (siehe Bereich 1), siehe Abbildung 3 mit vier

genannten Kombinationsformen.

Planungsbiiro VAR, Februar 2016
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Abbildung 2 — Einsatzbereiche von Radverkehrsfiihrungen;
[2, Seite 33]

Fuhrungsformen fur den Radverkehr

| m Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn
(Benutzungspflichtige Radwege sind auszuschliefen)
Il m Schutzstreifen

= Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
.Gehweg” mit Zusatz , Radfahrer frei”

= Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radweg ohne Benutzungspflicht

m Kombination Schutzstreifen und ,Gehweg" mit
Zusatz ,Radfahrer frei”

m Kombination Schutzstreifen und vorhandener Radweg
ohne Benutzungspflicht
II/IV m Radfahrstreifen
m Radweg
m gemeinsamer Geh- und Radweg

Abbildung 3 — Fiihrungsformen fiir den Radverkehr;
[2, Seite 33]
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Ausgangssituation

Flachenanspriiche des Radverkehrs

Die erforderlichen Breiten von Radverkehrsanlagen sind
entlang der Hauptradrouten zu gewabhrleisten, siehe
Tabelle 1. Dies beinhaltet ebenso, dass keine Hindernisse
oder Engstellen vorhanden sind und die erforderlichen
Kurvenradien entsprechend der Regelwerke ERA 2010
[2] und RIN [3] eingehalten werden. Damit das
Radverkehrskonzept zukiinftigen Ansprichen gerecht
werden kann, sind bei der Breitengestaltung die
Regelmalle mit ggf. erforderlichen Zuschlagen fir
pulkartigen Radverkehr z. B. im Umfeld von Schulen oder
Uberholen Radfahrer untereinander zu

das der

bericksichtigen.

Die Radverkehrsanlagen bzw. Verkehrsraume wurden

entsprechend dimensioniert. Bei der Wahl der
Radverkehrsfiihrungen wird an oberster Stelle der

Erhéhung der Verkehrssicherheit Rechnung getragen.

Planungsbiiro VAR, Februar 2016

Tabelle 1 — BreitenmaRe von Radverkehrsanlagen

[2, Seite 16]
Regelmal 1,50 m
Schutzstreifen
MindestmaB 1,20 m
Regelmal
Radfahrstreifen (einschlieBlich 1,85m
Markierung)
Regelmal 2,00 m
Einrichtungs- | Rad
radweg (bei geringer Rad-
verkehrsstarke) v
RegelmaB 2,50 m
beidseitiger Zwei- o
richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m)
verkehrsstarke) '
RegelmaR 3,00 m
einseitiger Zwei- - fad
richtungsradweg el geringer Rad-
verkehrsstarke) (2,50 m)
gemeinsamer |0 R
Geh- und Radweg gang . =250m
. verkehrsstérke,
(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6
gemeinsamer
Geh- und Radweg | Regelmal 2,50m
(auBerorts)
10



Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut Ausgangssituation

2.3.2 Knotenpunkte / Querungsstellen

i N

Knotenpunkte stellen, wegen der sich mit dem Kfz-
Verkehr kreuzenden Fahrlinien, fliir den Radverkehr ein 5 >
SterstraRe

hohes Gefahrenpotenzial dar.

Die Fahrlinien aller Nutzergruppen, insbesondere die des
linksabbiegenden und besonders schiitzenswerten

Schilerradverkehrs, sind zu beriicksichtigen. Es wurden

neben den direkten Radverkehrsfilhrungen, siehe

Abbildung 4 rechts, soweit es die Verkehrsmenge und der
A

A

Verkehrsablauf erfordert, ggf. auch parallel laufende Abbildung 4 - Neue Wege fiir den Radverkehr in der

H H 0 . as | dt [18
indirekte Fiihrungsformen in Erwégung gezogen. nnenstadt [18]

Des Weiteren wurden sowohl Uberleitungen von
seitlichen Radwegen auf die Fahrbahn als auch die
Auflésung von innerdrtlichen Zweirichtungsradwegen

angestrebt.

Ziel ist es, eindeutige und kontinuierliche Fihrungs-
formen auf den identifizierten Pendlerradrouten zu
visualisieren, auf denen der Radverkehr sicher und seiner

Wunschgeschwindigkeit entsprechend gefiihrt wird.

Konfliktpunkte sollen friihzeitig erkannt werden kdénnen,
um ein  angepasstes  Verkehrsverhalten  aller
Verkehrsteilnehmer (Ful’, Rad und Kfz) zu ermdoglichen.
Auf ausreichende Sichtbeziehungen zwischen den

Verkehrsteilnehmern ist zu achten.

Besondere Aufmerksamkeit ist der Flihrung des Radverkehrs in Kreisverkehren zu widmen. Der
Gesamtverband der Deutschen Versicherer (GDV) hat festgestellt, dass Unfille mit
Radfahrerbeteiligung und Personenschaden an Kreisverkehren doppelt so haufig vorkommen wie an
signalgeregelten Knotenpunkten [9]. Insbesondere die Fihrung auf umlaufenden Radwegen im
Seitenbereich kann zu Sicherheitsproblemen fiihren. Die sicherste Filhrungsform fiir den Radverkehr
ist der Mischverkehr auf der Kreisfahrbahn [9]. An Kreisverkehren mit hoher Verkehrsbelastung ist

daher eine geeignete Fiihrung des Radverkehrs auf Nebenanlagen zu beriicksichtigen [9].
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Abbildung 5 — Bevorrechtigte Fiihrung des Radverkehrs
auf einer NebenstralRe [9], Foto VAR
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2.4 Raumordnung

Der Raumordnungsbericht des Bundesinstituts fir Bau-, Stadt- und Raumforschung [10] (Seite 15)
ordnet den Landkreis Waldshut dem Einzugsbereich der Deutsch / Schweizer Agglomerationsrdume
zu. Sowohl Basel als auch Zirich sind jeweils 30 km von der Landkreisgrenze entfernt. Dies entspricht
den Entfernungen von Radschnellverbindungen, die derzeit in den Ballungsraumen Rhein-Main und
Hannover geplant werden.

Raumstruktur

Im Landkreis Waldshut sind nach dem Raumordnungsplan der Region Hochrhein-Bodensee die Stadte
Waldshut-Tiengen und Bad Sackingen als Mittelzentren und die Gemeinden Wehr, Laufenburg,
Kissaberg, Jestetten, Klettgau, Bonndorf im Schwarzwald und St.Blasien als Kleinzentren ausgewiesen;
siehe Plan 3 ,,Raumordnungsstruktur mit Wunschlinien des Radverkehrs im Landkreis Waldshut”. Die
Wunschlinien des Radverkehrs sind in Abhangigkeit von Togografie, Zentralitdt und zunehmenden
Distanzweiten auf Basis der Raumordnungstruktur ermittelt und im Plan 2 ,Wunschliniennetz des
Radverkehrs im Landkreis Waldshut” dargestellt.

Topographie

Der Landkreis Waldshut befindet sich im topografisch bewegten Gebiet des Stidschwarzwalds. Pragend
fiir das Kreisgebiet sind sieben Flusstiler, in deren Bereich die notwendige Uberwindung erheblicher

Hoéhenmeter vor allem in West-Ost-Richtung Radverkehrsverbindungen stark erschwert.
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Im Stiden wird der Landkreis durch den Rhein begrenzt. Dieses als Hochrhein bezeichnete Gebiet ist

Uberwiegend flach und eignet sich gut fiir den Radverkehr.
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2.5 Bestand in den Kommunen

Zu Beginn des Projektes wurden Gemeindebereisungen durchgefiihrt, dabei die
Radverkehrsinfrastruktur in den Kernstadten erfasst und die Sachbearbeiter in den Kommunen zur

Situation, anstehenden Verkehrsplanung und aktuellen Bestandslage des Radverkehrs befragt.

Im Rahmen einer ergdnzenden Fragebogenaktion wurden weitere Daten eingeholt und die 32
Kreiskommunen umfangreich zum Thema Radverkehr in ihrer Kommune befragt. Auf Basis der

Ricklaufquote von 94% ergaben sich folgende Ergebnisse:

Topografie

e 60% der Kommunen (23) gaben an, dass das Gemarkungsgebiet eine bewegte Topografie aufweist.
Fahrradnutzung
e Esliegen keine aussagekraftigen Zahlen zur Fahrradnutzung vor.

Entscheidungen zur Radverkehrsforderung

e 37% der Kommunen (11) haben politische Grundsatzentscheidung bzw. Vorkehrungen zur
Radverkehrsforderung getroffen. Davon acht der 13 Kommunen entlang des Hochrheins und drei
im Schwarzwald.

Radverkehrsinfrastruktur

e Beziiglich der vorhandenen Infrastruktur gaben vier Kommunen an, bereits Radfahr- bzw.
Schutzstreifen mit einer Gesamtlange von 8,1 km eingerichtet zu haben (Bad Sackingen, Bernau,
Laufenburg und St. Blasien). Insgesamt entspricht dies einem Anteil von 6% im Verhaltnis zu den
vorhandenen benutzungspflichten Radwegen mit einer Lange von 132,3 km.

e 21% der EinbahnstraBen konnten nach Priifung bereits fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
freigegeben werden.

e Es gibt zwei fir den Radverkehr freigegebene FuBgangerzonen (in Waldshut-Tiengen und Bad
Sackingen).

e Esgibt im Landkreis Waldshut bislang noch keine FahrradstraRle.
e 21 vorhandene radtouristische und Freizeitradrouten wurden von den Kommunen angegeben.

e 17% der Kommunen haben kartierte Fahrradabstellanlagen und 27% konnten Aussagen zu
bestehenden Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Gebauden treffen.

e Fir die 16 Bahnhofe im Landkreis Waldshut mit regularem Linienbetrieb wurde von den

Kommunen angegeben, dass 12 Bike + Ride — Anlagen (75%) vorhanden sind.

o Neben der kreisweiten Radwegweisung gaben 23% der Kommunen an, weitere
Radwegweisungssysteme insbesondere im Bereich des MTB zu besitzen, 1/3 der Kommunen
haben weiteres Interesse am Ausbau des Radwegweisungssystems.
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Verkehrssicherheit

e 13 Kommunen (43%) haben auf Sicherheitsdefizite fiir den Radverkehr an insgesamt 36
Knotenpunkten bzw. Strecken hingewiesen, die im Rahmen des Radverkehrskonzepts gepriift
werden konnten.

o 9 Unfdlle mit Radverkehrsbeteiligung wurden von den Kreiskommunen genannt.

Offentlichkeitsarbeit

e 8 Kommunen (27%) gaben Bemiihungen zur Forderung des Radverkehrs (z.B. durch Werbung,
Medien) an.

o Konkrete Mallnahmen zur Starkung der Fahrradnutzung durch unterschiedliche Institutionen
sind von 43% der Kommunen genannt worden. Folgende exemplarische Angaben wurden
gemacht:

o Teilnahme an Mobil-ohne-Auto (Bad Sackingen)
o Durchfiihrung eines motorfreien Festes , SlowUp?“ (Bad Sickingen, Murg)

o Einrichtung einer Ladestation fiir Elektrofahrrader (Albbruck)

e 63% der Kommunen gaben an, radtouristische Angebote zu vertreiben. Weitere
Malnahmenbeispiele sind:

o wochentliche Radtouren wahrend der Sommermonate (Bernau im Schwarzwald)
o gefiihrte MTB-Touren (Todtmoos)

o regionale MTB-Karte (Todtmoos)

o Streckenausbau FlowTrails (durch Skiverein in Wutach)

o Erlebnisfiihrer der Ferienwelt Stidschwarzwald

o Radkarte der Ferienwelt Stidschwarzwald

o Bett+Bike-Angebot (29 Betriebe in 14 Kommunen?3)

o 37% der Kommunen gaben an, dass es kommunale Reprdsentanten, zumeist einen

Radverkehrsbeauftragten, gibt, die eine Vorbildfunktion beim Radfahren (ibernehmen.

2 www.slowup-hochrhein.info, Stand: 13.08.14
3 www.bettundbike.de/bub/searchform.php, Stand: 13.8.14
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2.6 Bestandsdaten des Landkreises Waldshut

s

Qualitative und quantitative Aussagen Uber die Bedingungen des LANDKREIS WALDSHUT
RADWEGEPROGRAMM 2010
Alltagsradverkehrs im Landkreis Waldshut lagen zu Beginn des | ankassitiren svaen 1. Fortschreibung

Projekts nicht vor. Wichtige Aussagen Uber den Bestand lieferte das

Radwegeprogramm 2010 (1. Fortschreibung), das im Mai 1994 vom

Kreistag beschlossen wurde. Danach ist die Aufnahme folgender

geplanter Radwege in das StraBenbauprogramm vorgesehen:

o 11 an BundesstraRRen

B | Fara
o 7 anlandstraRen ; ‘

o 3 anKreisstraRen

o 14 an GemeindestraRen

Abbildungﬂ 774 7Radwegebrogramm
2010 des Landkreises Waldshut [23]

Dort sind erforderliche Radwegeplanungen aufgrund der stark belasteten VerkehrsstraBen und nach
den Vorgaben der Verwaltungsvorschrift ,moglichst” mit durchgangigen Streckenabschnitten
aufgefihrt, die im Rahmen des Konzepts von VAR bericksichtigt wurden.

Eine weitere wichtige Grundlage stellt das im Landkreis Waldshut seit 2012 bestehende einheitliche
Radwegweisungsnetz dar. Dort sind neben den Radfernwegen des Landes Baden-Wiirttemberg 14
kreisweite Themenradrouten ausgewiesen. Das Radwegweisungsnetz ist nach dem Stand der Technik*
einheitlich beschildert.

Die Achsen des Landesnetzes haben als Uberregionale Verbindungen eine wichtige Funktion und

wurden hinsichtlich der Nutzung flr das Alltagsnetz zur Herstellung von Synergien besonders gepriift.
Weitere Auskiinfte (iber Radverkehrsverbindungen im Bestand wurden dem Radroutenplaner Baden-
Wirttemberg, der seit Juli 2011 online zur Verfiigung steht, entnommen.
Grundlagedaten Uber die vorhandene Nutzung und Infrastruktur des Radverkehrs wurden {ber
verschiedene Kartenwerke oder Online-Plattformen wie:

e Bikemap,

e Cycling Lonvia,

e OpenCycleMap,

e Strawa Global Heatmap

erhoben und bei weiteren Planungen verwendet.

4 Hinweise zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr 1998, Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV) [15]

Planungsbiiro VAR, Februar 2016 15



Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut Ausgangssituation

2.7 Unfalldaten

Mangelhafte objektive Verkehrssicherheit und subjektiv empfundene Verkehrsunsicherheit stellen ein
grofles Hemmnis fiir die Nutzung des Verkehrsmittels Fahrrad dar. Nur 52% der Radfahrenden fiihlen
sich bei der Teilnahme am Strallenverkehr sicher oder sehr sicher [11]. Das grote
Verlagerungspotenzial hin zu mehr Radverkehr kénnte durch die Verbesserung der Verkehrssicherheit

insbesondere im Bereich des Radverkehrs erzeugt werden.

Radverkehrsanlagen sind eindeutig, erkennbar, erfassbar und befahrbar zu gestalten. Besondere
Aufmerksamkeit gilt wegen der sich Gberlagernden Verkehrsflachen den Knotenpunkten, da sich dort
die Verkehrswege aller Verkehrsteilnehmer kreuzen und ausreichende Sichtbeziehungen und

angepasste Geschwindigkeiten zur Unfallvermeidung erforderlich sind.
Unfalistatistik ,,Radverkehr” Landkreis Waldshut

Es wurde die Unfallstatistik 2008 bis 2012 ausgewertet. Bei der Datengrundlage handelt es sich um alle
polizeilich erfassten Unfalle mit beteiligten Radfahrenden. Im 5-Jahreszeitraum 2008 bis 2012 wurden
419 Unfalle mit beteiligten Radfahrenden erfasst. Dabei ist, mit Ausnahme des Jahres 2011 (+30%), in

der Tendenz eine gleichbleibende Unfallrate zu beobachten.

Entwicklung der Anzahl der Radverkehrsunfalle
im Landkreis Waldshut

110
105 Q
100
95
90
85
80 O Q (@]
75
70
65
60
2008 2009 2010 2011 2012

Jahr

Anzahl

Abbildung 8 — Entwicklung der Anzahl der Radverkehrsunfalle im Landkreis Waldshut

Zu beachten ist hierbei die hohe Dunkelziffer polizeilich nicht erfasster bzw. nicht gemeldeter
Radverkehrsunfalle. Laut einer in Minster (NRW) erhobenen Studie ist die Anzahl der aufgrund von
Radverkehrsunfallen Verletzten und im Krankenhaus erfassten Personen dreimal hoéher als die

polizeilich registrierten Radverkehrsunfille. [11]
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Ausgangssituation

Radunfille innerorts / auRerorts

Der GroRteil der Unfélle (81 %) ereignete sich innerorts, siehe
Abbildung rechts, bundesweit liegt der Durchschnitt bei 89%.
Der Anteil der schwerverletzten Radfahrenden im
AulRerortsbereich ist aufgrund hoherer Geschwindigkeiten der

Unfallgegner mit 51 % jedoch deutlich héher.
Unfallhdufung auBerorts an Wochenenden

Auffillig ist der hohe Anteil an Unfallen auBerorts, die an

Verteilung der Unfille mit
Radfahrbeteiligung nach Ortslage

81%
n=419

Oinnerorts M aullerorts

Wochenenden (44% aller AuBerortsunfdlle am Samstag oder Abbildung 9 — Verhiltnis der Radverkehrsunfille

Sonntag) aufgenommen worden sind.
Unfallbeteiligung mit Kfz / Unfallverursacher

Bei 47% aller Unfdlle sind Personenkraftwagen an Unfallen
mit Radfahrenden beteiligt. Hierbei wurde von Seiten der
Polizei in 58% aller Fdlle der Pkw als Unfallverursacher
eingestuft. In 31% der Falle sind Radfahrer die

Hauptverursacher von Unfallen.

Alleinunfille

Weiterhin ist der Anteil der Alleinunfdlle unter
Radfahrenden mit 30% im Landkreis sehr hoch. Hierbei ist
aufallig, dass insbesondere im Bereich der Hohenziige des
Schwarzwaldes vermehrt Einzelunfdlle mit schweren

Verletzungsfolgen zu beobachten sind.

Unfalltypenbetrachtung

Bei den Unfalltypen dominiert nach den Fahrunfillen (zumeist
Alleinunfalle) bei 26% aller Unfalle der Unfalltyp EK (Einbiegen-
Kreuzen-Unfall). Dahinter folgen die Unfalltypen LV (Unfall im
Langsverkehr) mit 15%, SO (Sonstiger Unfall) mit 14%, und AB
(Abbiegeunfall) mit 11%. Regional bezogen konzentrieren sich die

Unfélle auf die groBeren Stadte im Landkreis.

Planungsbiiro VAR, Februar 2016

innerorts / auRerorts im Landkreises Waldshut

Unfalltypenverteilung "Radfahrern”

L. RV2%
US3%_ |

Abbildung 10 — Aufteilung der Unfalltypen der
Radverkehrsunfille im Landkreises Waldshut

B F = Fahrunfall

M EK = Einbiegen,/Kreuzen-Unfall

M LV = Unfall im Langsverkehr

m SO = Sonstiger Unfall

M AB = Abbiegeunfall

m US = Uberschreitenunfall (FuRganger)
RV = Unfall durch ruhenden Verkehr
n=419
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2.8 Befahrung des Radverkehrsnetzes

Das Befahrungsteam des Biliros VAR, welches die Radverkehrsinfrastruktur mit dem Fahrrad erfasste,

bestand aus flinf Personen, die Befahrung erfolgte in verschiedenen Stufen:
1. Stufe — Im Rahmen der Kommunenbereisungen

Hier wurden erste Eindriicke Uber das allgemeine Verkehrsverhalten und die Zusammensetzung des
Verkehrs gewonnen und die iblichen Einsatzformen zur Fihrung des Radverkehrs sowie die weitere

Infrastruktur erfasst.
2. Stufe — Nach Identifizierung der Radverkehrshauptachsen auf Basis der Bestandsdaten (Erstbefahrung)

Dies dient der Feststellung von durchgangigen bzw. unterbrochenen Strecken, der Identifizierung von
Gefahrenpunkten und Licken mit der Aufnahme von ggf. moglichen Varianten. Nach der
Erstbefahrung, die auch der Strecken- und Mangelidentifizierung diente, erfolgte die intensive
offentliche Beteiligung.

3. Stufe — Befahrung des abgestimmten Pendler- und Basisroutennetzes (Zweitbefahrung)

Nach Prasentation, Birgerbeteiligung und umfassender Abstimmung mit den Kommunen im Rahmen
der finf Regionalkonferenzen erfolgte die
Zweitbefahrung, dabei wurden alle identifizierten

Radverkehrsverbindungen befahren. Die Befahrung

cccccc

der Strecken erfolgte per Rad.
Bei dieser Befahrung wurden alle geplanten Pendler-
und Basisrouten der I.-Ordnung mit einer Kamera

erfasst, so dass Uber jeden Streckenabschnitt eine

Dokumentation vorliegt, die fiir die abschliefende

i

MaRnahmenplanung genutzt wurde. T . : ,
Abbildung 11 - Team Biro VAR im Rahmen eines

Abstimmungstermins mit SBG in Waldshut, Foto VAR

Grundsdtze der Erfassung

Zur einheitlichen Bestanderfassung der Radverkehrsinfrastruktur liegen festgelegte Attributierungen

fur die zu erfassenden Infrastrukturmerkmale vor. Diese unterscheiden sich in drei Bereiche:

1. Knoten und Strecken — als Segmente der Pendler- und Basisrouten
2. Fahrradabstellanlagen an den Schnittstellen zum OPNV (B+R) und wichtigen Quell- und Zielpunkten

3. Weitere Infrastruktur z.B. Radwegweisung und Rastplatze
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2.9 Radverkehrszahlungen

In Riicksprache mit dem Auftraggeber wurden 30 Standorte fiir Radverkehrszahlungen festgelegt und
Kurzzeitzahlungen durchgefiihrt. Hierbei wurde jeweils iber einen Zeitraum von zwei Stunden der

Radverkehr gezahlt.

Alle Zahlungen fanden bei trockenem Wetter statt. Die erhobenen Daten wurden mit dem
,Hochrechnungsmodell Radverkehr” [12], das im Rahmen eines Forschungsprojektes der TU Dresden
entwickelt wurde, auf einen durchschnittlichen Taglichen Verkehr (kurz DTV) fur den Radverkehr

hochgerechnet.

Ziel der Zahlungen ist es, Radverkehrspotenziale abzuschitzen und einen Uberblick tiber die gewahlten

Strecken der Radfahrenden zu erhalten und die Fahrlinien an den Knotenpunkten zu analysieren.

Im Rahmen der Zahlungen wurden alle Radfahrenden sowie deren Fahrrichtungen erfasst. Hiermit
konnten ebenso die Hauptfahrbeziehungen des Radverkehrs an den Knotenpunkten und vorhandene
Konfliktpotenziale erfasst werden. Die Einzelergebnisse der Radverkehrszahlungen finden Sie in der

Anlage 8.

Teil 1 — Rang 1 bis 15

Tabelle 2 — Radverkehrsmengen Landkreis Waldshut 2015, Rang 1 bis 15

;f Kommune Ortlichkeit/StraRe Route* I[3|;I'f\/lzlr::: Dza a:;;
1. 18 Bad Sackingen B34/ Waldshuter StralRe/ P2/ 1.756 01.07.2014
Bahniibergang B2
2. 1 Bad Sackingen historische Holzbriicke P2 1.041 15.07.2014
3. 9 Wutéschingen Wutach-Radweg P4 1.000 03.07.2014
4. 4 Waldshut-Tiengen Zollknoten P1 931 30.06.2014
5. 17 Bad Sackingen JurastralRe/ Hebelweg P2 /Bl 810 15.07.2014
6. 2 Wehr Wehramiindung P2 776 01.07.2014
7. 11 Laufenburg Altstadt/Brcke Ri. P2 740 15.07.2014
Schweiz
8. 16 Bad Sackingen HauptstraRe/ RheinstraBe P2/ BII 676 15.07.2014
9. 19 Murg B34/ L151 MurgtalstraBe P2 /B2 648 15.07.2014
10. 14 Stihlingen B314/Wutach P4 599 16.07.2014
11. 23 Waldshut-Tiengen KaiserstraRe/ P1/ 561 14.07.2014
MarienstralRe/ BIlI
Johannesplatz
12. 21 Albbruck Insel / Briicke Richtung BII 519 14.07.2014
Schweiz / Rheinradweg
13. 27 Lauchringen B34/ L160 P3/ 444 11.07.2014
P5a/ P5
14. 26 Waldshut-Tiengen KlettgaustralRe / Pla/ 409 11.07.2014
Wutachdamm B1
15. 13 Bonndorf K6592 / Bihnle-Radweg P8 390 16.07.2014

*die Routenbezeichnung bezieht sich auf die identifizierten Pendler- und Basisrouten, siehe Kapitel 3.2
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Ausgangssituation

Hinweis

zu den

ermittelten

Radverkehrsmengen

(DTV Rad): Als

Einsatzinstrument zur

Radverkehrsflihrung haben sich bundesweit z.B. Fahrradstraen ab 500 Radfahrenden pro Tag in

Abhédngigkeit von der Verkehrsbelastung bewahrt.
Teil 2 - Rang 16 bis 30

Tabelle 3 — Radverkehrsmengen Landkreis Waldshut 2015, Rang 16 bis 30

16.

17.
18.

19.

20.

21.
22.
23.

24.

25.
26.
27.

28.
29.
30.

VA

Nr.

22

29
20

24

28

30
12

25

10

15

7
8

Kommune

Waldshut-
Tiengen
Jestetten
Albbruck

Waldshut-
Tiengen

Lauchringen

Kissaberg
Klettgau
Bernau im
Schwarzwald
Waldshut-
Tiengen
Hausern
Dogern
Hohentengen
a. Hochrhein
Klettgau
Lottstetten
Kissaberg

Klassifizierung / StraBe

B34 Baseler StralRe /
Rheintal-Radweg
B27/ L163 Kreisverkehr
K6522 Alte LandstraRe /
Kraftwerkstral3e
Robert-Gerwig-Stralle/
Verlangerung Theodor-
Wagner-Stralle Unterfiihrung
B34( KlettgaustraRe) / Weg
sudlich Wutach
L161/L160
B34/ K6570 in Erzingen
L146 /

L149
L159 Waldshuter StraRe/
PorschestralRe
B500 (Radweg)
Knoten B34 / K6589
L161 / K6596

K6566 zw. Griellen und GeiRl.
Zoll Richtung Rafz
K6573/L162

DTV Rad
Route®  z¢/2ah]
P1/ 374
P5
P5/P6/B4 366
P2/ P2c/ 325
Bl
Pa/ 296 /90/
P1d/ 62
Pif
P3/P3 240
alter.
P5/P5a 237
P3/B4 223
B13 214
Pla/ 207
P1b
P7 183
P2 161
P5/ 141
P5a
P3 altern. 126
P5 99
B6 keine
Radfahrer

Zahl-
Datum
14.07.2014

17.07.2014
14.07.2014

14.07.2014

11.07.2014

17.07.2014
03.07.2014
16.07.2014

16.07.2014

06.07.2014
17.07.2014
01.07.2014

17.07.2014
01.07.2014
17.07.2014

Der Ubersichtsplan , Lage der Zahlstellen im Landkreis Waldshut“, Plan 4 befindet sich im Anhang.

Die Lage der ausgewadhlten Radverkehrszahlstellen wurde entsprechend der bereits bekannten bzw.

identifizierten Radverkehrsachsen gewahlt. Zusatzlich wurden Querschnitte ausgesucht, an denen der

Bau von Radverkehrsanlagen derzeit geprift und hierzu Radverkehrsstarken als wichtiger Indikator

erfasst wurden. Auffallig hoch sind die Radverkehrsmengen in Bad Sackingen an drei Zahlstellen mit

1.000 und mehr Radfahrenden am Tag. Insgesamt wurden Radverkehrszahlungen in 18 Kommunen

des Landkreises Waldshut durchgefiihrt.

Planungsbiiro VAR, Februar 2016

20



Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut

Ausgangssituation

2.10 Kommunikation und Biirgerbeteiligung

Damit die Bevolkerung und Akteure informiert, ,mitgenommen® und das Radverkehrskonzept von

Beginn an auf eine breiten Basis gestellt werden kann, wurde ein umfangreiches Beteiligungsverfahren

durchgefiihrt. Dieses besteht aus folgenden Bausteinen:

Information der Sachbearbeiter in den Kommunen

Dort wurden unter anderem weitere lokale Akteure ermittelt (ehrenamtliche
Radverkehrsbeauftragte, Verbandsvertreter z.B. des Schwarzwaldvereins, Lehrer, engagierte
Vereinsmitglieder aus Sportvereinen, Seniorenvertreter etc.), die in den Prozess eingebunden

werden konnten und deren Kontaktdaten erfasst wurden.

Erstellen einer Ansprechpartnerliste ,,Radverkehr”

Dies ermoglichte es, die Akteure aus den verschiedenen Bereichen gezielt anzusprechen und z.B.

im Rahmen geplanter Veranstaltungen zu beteiligen.

Einrichtung der E-Mail-Adresse radverkehrskonzept@landkreis-waldshut.de

Als zentrale Anlaufstelle flr alle Interessierten und insbesondere fiir Riickmeldungen aus der

Bevolkerung wurde die E-Mail-Adresse: radverkehrskonzept@landkreis-waldshut.de eingerichtet.

Einrichtung der Homepage zum Radverkehrskonzept des Landkreises

Damit der Sachstand und die Einzelergebnisse, Prasentationen und allgemeine Informationen
jedem zur Verfigung stehen, sind auf der Homepage des Landkreises unter der Rubrik:

Startseite / Weitere Themen / Radverkehrskonzept alle Informationen abrufbar.

Informationsveranstaltungen fiir die kommunalen Vertreter

Es wurde zu Beginn der Konzeption eine Sitzung zur Information fiir die Blrgermeister und
Sachbearbeiter durchgefiihrt, im Verlauf der Ausarbeitung eine Rundmail zum Sachstand verschickt

und insgesamt flinf Sachstandsberichte zum Herunterladen bereitgestellt.
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Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut

Ausgangssituation

VI.

VII.

Birgerbeteiligung im Rahmen von fiinf Regionalkonferenzen

Der Landkreis Waldshut wurde in finf Regionen, die regionalspezifisch und raumstrukturell
zusammengefasst werden kénnen, aufgeteilt. Ziel war es, neben dem gesamten Landkreis auch
gemeindelbergreifende Radverkehrsmalnahmen in kleineren Gruppen dezentral organisiert zu
diskutieren und Interessierten die Moéglichkeit zu geben z.B. Veranstaltungen durchzufiihren, siehe

Abbildung.

4

Stuhlingen

Schweiz

Waldshut-
Tiengen

Kartengrundlage: wikipedia

Abbildung 12 — Einteilung des Landkreises Waldshut in finf Bereiche [1]

Einrichtung einer Biirgerbeteiligungsplattform in zwei Phasen
Kern des Beteiligungsverfahrens ist die WEB-basierte Birgerbeteiligungsplattform. Dort konnten
die Nutzer in einem Zeitraum von 6 Monaten:
a. Neue gewiinschte Radverkehrsverbindungen eintragen
(Anteil der Rickmeldung = 40% )
b. Strecken mit Ausbesserungsbedarf angeben
(Anteil der Riickmeldung = 25% )
c. Gefahrenstellen markieren
(Anteil der Rickmeldung = 25% ) oder
d. Barrieren melden

(Anteil der Rickmeldung = 10% )

Insgesamt wurden auf diese Weise 268 Riickmeldungen erfasst.
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Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut Ausgangssituation

Biirgerbeteiligung Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut
Anzahl der Riickmeldungen pro Kommune

Tabelle 4 — Anzahl der Riickmeldungen aus der Biirgerbeteiligung zum Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut
Art der Riickmeldung

Kommune Gesamt* Neue Verbindung

Verbindung ausbessern

22 13 15 11

27

Gefahrenstelle  Barriere

(o))
=

Waldshut-Tiengen

w
~

Klettgau

N
N

13
11

Bad Sackingen

Wehr

Laufenburg

Albbruck

Hohentengen am Hochrhein

L N = WS G Y
R, WA~ U1 wn
=
5 w
W o N P NN
w

Jestetten
Kiissaberg
Lauchringen

Todtmoos

N O & N

Murg
Weilheim

Dogern

R R R N O R RN
(o)}

Lottstetten
Stiihlingen

N PN B NP O W U L

Uhlingen-Birkendorf
Dogern

Hausern
Herrischried

St. Blasien
Wutdschingen
Bonndorf
Dettighofen
Grafenhausen
Hoéchenschwand

Rickenbach

U N N NN NN P W W NN WW PP 1LW OB OO O

Gemeinden in der Schweiz

Schluchsee
(LK Breisgau-Hochschwarzwald)

Rheinfelden (LK Lorrach) 1 1
Schopfheim (LK Lorrach) 1 1
Summe 268 107 (40%) 68 (25%) 67 (25%) 26 (10%)

* sortiert nach Gesamtzahl der Meldungen (Hinweis: Eine Meldung kann mehr als eine Kommunen betreffen)
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3 Entwicklung des Radverkehrsnetzes

Auf Basis der umfangreichen Datensammlung und nach Auswertung der Bestandsdaten erfolgte die
Entwicklung des Radverkehrsnetzes auf Grundlage der Regelwerke nach dem Stand der Technik.
Hierbei wurde analog zu den RIN [8] und zur ERA 2010 [2] gearbeitet.

Die im Rahmen der Bestandsaufnahme identifizierten Radverkehrsrouten wurden der Hauptzielgruppe
,Alltagsradverkehr” und den zu erwartenden Radverkehrsstiarken entsprechend bewertet und
eingeteilt. Als ein wichtiges Kriterium wurde das MaR der Direktheit zwischen den Quell- und
Zielgebieten beachtet. Zur Abwicklung der zukiinftig zu erwartenden Pendlerstrome wurden soweit
moglich auch wabhlfreie Fihrungsformen, die sowohl den Anspriichen der sicherheitsbedirftigen als

auch denen der verkehrserfahrenen Radfahrer entsprechen, der Netzentwicklung zugrunde gelegt.

Der Schwerpunkt liegt im Bereich der Radverkehrs- Soo00

verbindungen auBerorts um ein maglichst geschlossenes 410,000

. . 400.000 380.000

kreisweites Radverkehrsnetz herzustellen. .

E 310.000
Dies ist insbesondere fiir die kiinftige Weiterentwicklung 3 **%°

‘s
des Radverkehrsnetzes von Bedeutung, da die EZOOOOO 200.000

Z 20
. . . L . 2 150.000
Distanzweiten und die Geschwindigkeiten des & 110000

00.000

Radverkehrs wegen der vermehrten Nutzung von 100:009. 1 70.000 I I
Pedelecs zunehmen. .

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Jahr

Abbildung 13 — Anzahl der jahrlich verkauften E-Bikes /
Pedelecs [26]

Der zukiinftigen Entwicklung des Radverkehrs entsprechend wurde das bundesweite Pilotprojekt
,Schutzstreifen fir Radfahrer aulRerorts” bereits berticksichtigt. Als maRgebende Kriterien wurden:

e direkte Verbindungen,

e steigungsarme Strecken und

e moglichst kreuzungsfreie Trassen

(z.B. entlang von Fliisse oder StraRen)

zur Herstellung des flachenhaften Radverkehrsnetzes fiir alle Radfahrtypen angewendet.
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Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut Entwicklung des Radverkehrsnetzes

3.1 Quell-Ziel-Beziehungen

Aufbauend auf dem Wunschliniennetz (Plan 2) und der Raumordnungsstruktur (Plan 3) wurden die
direkten Luftlinienverbindungen zwischen den Quellen und Zielen des Radverkehrs soweit moglich auf
vorhandene StralRen und Wege umgelegt. Aufgrund der topografischen Gegebenheiten des
Sudschwarzwalds wurden die Wunschlinien des Radverkehrs zur Vermeidung groéRerer
Hohenunterschiede bereinigt und die Steigungsempfindlichkeit entsprechend dem Stand der Technik

sowie natrliche Barrieren wie z.B. der Rhein beriicksichtigt.

Fir die Umlegung der Wunschlinien wurden zur Auswahl der geeigneten Strecken die im Rahmen der
Bestandsaufnahme ermittelten Radwegeverbindungen gewahlt und ggf. Liickenschllsse identifiziert.
Anhand der quell-ziel-spezifischen Nutzergruppen wurden moglichst homogene Streckenverldufe fur

die unterschiedlichen Nutzergruppen bestehend aus

o Alltags-,
e Einkaufs- und
e Schiler- sowie

e Freizeitradverkehr

gebildet. Das entstandene Netz von Quell- und Zielverbindungen bildet ein engmaschiges Geflecht aus
einer Vielzahl einzelner Linien, die bezlglich ihrer Prioritdt gewichtet und in das vorhandene
Uberregionale Netz eingepasst wurden. Fir die ausgewahlten Pendlerrouten wurden neben den
groRraumigen Verbindungen des Landesradnetzes (RadNetz BW), welches derzeit zwischen den
Mittelzentren Baden-Wirttembergs geplant wird, weitere dominante Zielpunkte des Radverkehrs bei

der Planung beriicksichtigt. Diese sind die im Rahmen der Bestandaufnahme ermittelten

e Arbeitsplatzballungen mit Giber 100 Beschéaftigten = 73 Firmen in 12 Gemeinden des Kreises

e Weiterfihrende Schulen —> 43 Schulen in 18 Gemeinden des Kreises

e Freizeit-, Kultur- und Verwaltungssitze - 50 ermittelte Points of Interestes (POI))
und

e Verkniipfungspunkte mit dem OPNV - 15 Bahn-Stationen im Landkreis

Aufbauend wurden zur Verdichtung der raumordnerisch gesetzten Quell- und Ziellinien die vorgenannten
Arbeitsplatzhdufungen, Schulen, POl und Schnittstellen zum OPNV aufgenommen und bei der
Klassifizierung und Wabhl der Trassenfiihrung beriicksichtigt, um die Prioritat der Radverkehrshauptrouten

Zu ermitteln.

Ziel ist es, moglichst viele definierte Ziele als ,,Perlen” im Rahmen der Routenumlegung aufzunehmen und

aufgrund der Bedeutung an die Ortskerne und Innenstadte anzubinden.
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3.2 Netzsystematik

Auf Grundlage der raumordnerischen Vorgaben des Landes Baden-Wirttemberg erfolgte die
Ableitung eines funktional auf die Verkehrsart , Radverkehr” gegliederten Radverkehrsnetzes. Zur
Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitdt wurden fiir den Radverkehr entsprechend

den Richtlinien flr integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) [8] drei Verkehrswegekategorien abgeleitet:

AuRerhalb bebauter Gebiete (AR)

e (iberregionale Radverkehrsverbindung = Pendlerroute - Kategorie nach RIN=AR Il
e regionale Radverkehrsverbindung = Basisroute - Kategorie nach RIN = AR IlI
e nahrdumige Radverkehrsverbindung = Verdichtungsnetz - Kategorie nach RIN = AR IV

Innerhalb bebauter Gebiete (IR)

e innergemeindliche Radschnellverbindung = Pendlerroute - Kategorie nach RIN = IRl
e innergemeindliche Radhauptverbindung = Basisroute - Kategorie nach RIN = IR Il

e innergemeindliche Radverkehrsanbindung = Verdichtungsnetz > Kategorie nach RIN = IR IV

Die angestrebte Fahrgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h ist in Form entsprechender Radverkehrs-
anlagen sicherzustellen. Fahrzeitverluste, die z.B. durch lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen
entstehen, sind zu vermeiden. Weitere Kriterien sind eine herzustellende Beleuchtung und die
Erforderlichkeit einer Radwegweisung, siehe nachstehende Tabelle [8] [2].

Die im Kapitel 3.2.1 erlduterten Kriterien fir ,Pendlerrouten” dienen der Orientierung, die als

Qualitatsmerkmal mittel- bis langfristig fur alle im Landkreis Waldshut identifizierten Pendlerrouten

umgesetzt werden sollten.

Tabelle 5 —RIN 2008 [ [3], Seite 18]

o o
5 5
daraus abgeleitete i L)
. angestrebte Fahr- | maximale Zeitverluste § ‘;’
Kategorie geschwindigkeiten | durch Anhaltenund 2 o
in km/h?! Warten je km - 2
AR Il |lberregionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 15s - X
AR Il | regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30 25s - X
AR IV |nahraumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30 35s - i)
IR NI innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 30s X X
IRl |innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45s X X
IR IV |innergemeindliche Radverkehrsverbindung 15 bis 20 60 s X 1
IRV [innergemeindliche Radverkehrsanbindung - - - -
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3.2.1 Pendlerradrouten / Radschnellverbindung

Pendlerrouten stellen die oberste Prioritdt der Radverkehrsverbindungen dar und sind vorrangig
umzusetzen (siehe Kapitel 6). Der Begriff Pendlerrouten wurde in Anlehnung an die Schweizer
Radverkehrsklassifizierung gewahlt und entspricht nach RIN [8] in etwa dem bundesdeutschen Begriff
,Radschnellverbindung”. Im Plan 1 ,Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut” sind diese rot dargestellt.
Es handelt sich um interkommunale Verbindungen im kreisweiten Radverkehrsnetz mit hoher Prioritat
(sowohl innerhalb des Landkreises aber auch tGber den Landkreis hinaus). Die Pendlerrouten dienen
dem Alltagsradverkehr auf Entfernungen von Uber flinf Kilometern und stellen beispielsweise
geeignete Verbindungen zwischen Mittel- und Oberzentren, Stadt und Umland oder innerorts
zwischen Hauptzentren dar. Pendlerrouten sind Hauptradverkehrsverbindungen, die ein ziigiges
Fahren zwischen allen wichtigen Quell- und Zielbereichen auch Uber gréBere Entfernungen
sicherstellen. Diese Radverkehrsverbindungen sollen homogene Fihrungssegmente zum
durchgangigen, sicheren und attraktiven Befahren mit hohen Reisegeschwindigkeiten sowohl auf

Strecken als auch an Knotenpunkten ermdglichen.

Qualitativ hochwertige Verkehrsfiihrungen sind

# it

. .. { 4,00
entsprechend zu visualisieren. L tRadschneliverbindung '

mit addquaten Radverkehrsanlagen auszustatten.

Fir die Sicherstellung der Erkennbarkeit sind die

Pendlerrouten fur alle Verkehrsteilnehmer

i > 2,50

Abbildung 14 — Selbstandig geflihrter Zweirichtungsradweg [20], S. 9

Pendlerrouten sind nach den RIN [8] als

Radschnellverbindungen zu verstehen, die
) <« kontinuierliche Fiihrungsformen
sowohl innerorts als auch auBerorts als ~
£ ~ Leitlinien auBerorts
B ~ Piktogramme innerorts
2 *  bevorrechtigte Fiihrung
I tiber NebenstraRRen

>x *  Zielsetzung ,Radschnellverbindungen”

Gberregionale Radverkehrsverbindung

bezeichnet werden kdnnen. Als Grundlage fiir die

Planung stellt das Arbeitspapier ,Einsatz und

PENDLER

Gestaltung von Radschnellverbindungen” [20]
Abbildung 15 — Qualitdtsanforderungen fir Pendlerrouten

den Stand der Technik dar, dabei sind jedoch die eigene Darstellung
regionalspezifischen Gegebenheiten zu

beriicksichtigen.

Fahrgeschwindigkeiten von 20 bis 30 km/h sind im Entwurf der Radverkehrsanlagen zu
bericksichtigen. Eine gleichmilige Reisegeschwindigkeit mit wenigen Storeinflissen (z.B. durch
FuBganger oder parkende Kfz) ist Voraussetzung um die erforderliche Sicherheit auf den

Radverkehrsverbindungen herzustellen und die Qualitat zu gewahrleisten.
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Langfristig sind fiir die Ausstattung dieser geplanten Pendlerrouten hohe Qualitatsstandards
vorzusehen, diese wurden bei der MalRnahmenplanung beriicksichtigt. Grundlage sind die Vorgaben

nach ERA 2010 [2] und RIN 2008 [8].

Aufbauend auf die vorhandene Verkehrsinfrastruktur kann die Fahrbahn als Filhrungsform im Bereich
der NebenstralRen bei entsprechender Inwertsetzung des Radverkehrs zumeist eine adaquate Qualitat

liefern, um die geplanten Pendlerrouten herzustellen.

Als Beispiel sind im vorliegenden Radverkehrskonzept

. Schutzstreifen,

. Radfahrstreifen,

. Markierungen in Form von Piktogrammspuren,
und

. FahrradstraBen

als Planungsinstrumente zur Anwendung gekommen.
3.2.2 Pendlerrouten mit erh6hten topografischen Anspriichen

Aufgrund der besonderen topografischen Herausforderungen im Landkreis Waldshut mit zu
bewaltigenden Hohenunterschieden von teilweise Gber 750 Metern sind sogenannte Pendlerrouten

mit erhdhten topografischen Anspriichen entwickelt worden.

Dies wird der wachsenden Nutzung von Pedelecs, insbesondere in den stark bewegten und somit fir

den Radfahrer ohne Elektrounterstiitzung eher unglnstigen Gebieten, gerecht.

Diese definierten und eingefiihrten Pendlerrouten mit erhdhten topografischen Anspriichen

verbinden wichtige Quell- und Zielgebiete mit wesentlichen Héhenunterschieden.

Langfristig sind auch Linien- oder Pendelverkehre denkbar, die die Reisenden mit dem Fahrrad wieder

aus dem Tal auf die Hohenlagen bringen.

Eine hohe Bedeutung hat eine Verbindung vom Rheingraben in den Schwarzwald mit Anbindung des
Bahnhofs Schluchsee, damit kann die wichtige Nahverkehrsverbindung mit der Bahn nach Freiburg fir

den Radverkehr erschlossen werden.
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3.2.3 Basisrouten

Basisrouten sind regionale, nahrdaumige oder

* Sicherung der Knotenpunkte
Visualisierung der Radverkehrsfiihrung
* Qualitatsmerkmale nach ERA 2010

* Radwegweisung / Rastplatze

* Einbeziehung der touristischen
Radrouten

innergemeindliche Radverkehrsverbindungen. Sie
dienen als Verbindungen der Daseinsvorsorge,

z.B. als Strecken von Stadtteilen zur Kernstadt

15 km/h

oder von Grundzentren zu Mittelzentren bzw.

- 4

BASISNETZ

\"

zwischen Grundzentren untereinander oder

zwischen Stadtteilen. Aufgrund der Vielzahl der Abbildung 16 —Qualitatsmerkmale fiir Basisrouten
(eigene Darstellung)

unterschiedlichen Netzfunktionen, die Basis-

routen Ubernehmen, wurden diese in drei

Kategorien unterteilt:

Basisrouten |. Ordnung = iiberregionale Radverkehrsverbindungen

fir Verbindungen mit regionaler Funktion. Diese Routen verbinden (iber mehrere Gemarkungsgrenzen
wichtige Quell- und Zielgebiete miteinander. Hier werden beispielweise Arbeitsplatzschwerpunkte mit

Wohngebieten der Nachbarkommunen verbunden.

Basisrouten Il. Ordnung = gemeindelibergreifende Radverkehrsverbindungen

verbinden zwei Kommunen. Diese Routen stellen die erforderliche Austauschfunktion sicher um z.B.
die Sportanlagen auch der Nachbarkommunen zu erreichen. Wichtige Funktion ist auch die
ErschlieBung der benachbarten Schulen, Bahnhofe, Einkaufsbereiche und insbesondere der

Schwimmbader.

Basisrouten Ill. Ordnung > lokale Radverkehrsverbindungen

stellen in der Regel sicher, dass alle Ortsteile an die Kerngemeinde radverkehrlich angebunden werden.
Ziel ist es, dass fiir alle Einwohner im Landkreis langfristig Alternativen zum motorisierten
Individualverkehr (MIV) geschaffen werden. Hier sollen Erledigungen des taglichen Bedarfs in

Haushalten ohne oder mit nur einem Auto mit dem Fahrrad ermoglicht werden.

Wichtig ist die Feststellung, dass es sich hierbei, wie bei den Pendlerrouten auch, um wichtige
Verbindungen des Radverkehrs handelt, die aber lediglich fuir eine Reisegeschwindigkeit von 15 km/h
ausgelegt werden missen und fiir die folgende Qualitatskriterien gelten, siehe Abbildung 16.
Insbesondere kommen auch wahlfreie Fihrungsformen und Fiihrungen auf NebenstralRen in Betracht,
da sowohl der schnelle zielgerichtete Radverkehr als auch der unerfahrene, langsamer fahrende

Einkaufs- und Schilerradverkehr bedient werden kann.

Wichtig ist die Abgrenzung der Federfiihrung. Uberregionale Basisrouten der I. Ordnung, die durch
mehrere Gemeinden verlaufen, sollen vom Kreis betreut werden. Fir die Basisrouten der Il. und Il

Ordnung hingegen sind die Kommunen zustandig.
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3.2.4 Verdichtungsnetz

Als dritte Ebene im Radverkehrsnetz wurden lokale Routen identifiziert. Es handelt sich hier um das
sogenannte Verdichtungsnetz. Ziel des Verdichtungsnetzes ist es, 90% der Einwohner in einer
Entfernung von 200 m eine Radroute anbieten zu kdnnen, die an das Hauptradroutennetz, bestehend
aus Basis- und Pendlerrouten, anbindet. Es handelt sich hierbei um das lokale Radverkehrsnetz zur

Herstellung der erforderlichen Netzdichte nach den Empfehlungen fiir den Radverkehr (ERA 2010) [2].

Es werden weitere Anbindungen kleinerer Ortsteile, Hofe und Weiler sowie abgelegener
Gemeindeteile ohne zentralortliche Funktionen hergestellt. Ein wichtiges Kriterium der Verbindungen
im Verdichtungsnetz ist beispielsweise, dass hier keine grundsatzlichen Anforderungen an

entstehende Zeitverluste und Mindestreisegeschwindigkeiten gestellt werden.
3.2.5 Zusammenfassung aller Routentypen

Nachstehend sind die angestrebten allgemeinen Qualitatsstandards zur Fihrung des Radverkehrs in
Abhangigkeit von der definierten Klassifizierung dargestellit.

Tabelle 6 —Ausbaustandards unterteilt nach Routenklassifizierung

Routenklassifizierung Ausbaustandards

e mittlere Reisegeschwindigkeit von 25 km/h

o durchgingig asphaltierte Verbindungen
o direkte Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (innerorts)
e direkte Fiihrung auf straBenbegleitenden Radwegen (auBerorts)
-Typ A - e bevorrechtigte Fithrung auf NebenstraBBen
Pendlerrouten e Dbevorrechtigte Fithrung auf straBenbegleitenden Radwegen
(auBerorts) iiber Nebenstrallen
o direkte bzw. bevorrechtigte Einbeziehung in den Signalablauf an LSA
e Beleuchtung und durchgingig markierte Leitlinien
o durchgidngiger Winterdienst
e aufgrund der geringeren Radverkehrsanteile gelten die unter Typ A.

-TypB-
genannten Kriterien mit reduzierten QualitdtsmafBstiben

Pendlerrouten mit

. . o besondere Anforderungen bestehen fiir den bergabfahrenden
erhohten topografischen

Radverkehr mit Beriicksichtigung der Linienfiihrung fiir 50 km/h

Anspriichen e jedoch ohne bevorrechtigte Einbeziehung in den Signalablauf
e mittlere Reisegeschwindigkeit von 20 km/h
e durchgangig asphaltierte Verbindungen
e direkte Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn (innerorts)
-TypC- e direkte Fiihrung auf straBenbegleitenden Radwegen bzw.
Basisrouten Markierungslésungen (aullerorts)
I. Ordnung e bevorrechtigte Fiihrung auf NebenstrafRen

e Einbeziehung in den Signalablauf an Lichtsignalanlagen
e markierte Leitlinien
e Winterdienst im innerértlichen Bereich
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Die nachgenannten Qualitatsmerkmale dienen der Orientierung fiir die Radverkehrsverbindungen in
Federfiihrung der Kommunen.

Tabelle 7 — angestrebte Qualitdtsstandards fiir Radrouten in Federfiihrung des Kreises

e mittlere Reisegeschwindigkeit von 15 km/h

-TypD- ¢ hauptsachlich asphaltierte Verbindungen (in Teilen
Basisrouten wassergebundene Oberflache)
Il. Ordnung e  Markierungslésungen zur Fiihrung des Radverkehrs (auBerorts)

e  Fiihrung auf Nebenstrallen innerorts

e mittlere Reisegeschwindigkeit von 15 km/h

-TypE- . y . .
X e Fihrung liber verschiedene Oberflachen
Basisrouten . i .
e  Markierungslosungen zur Fihrung des Radverkehrs (aufRerorts)
1ll. Ordnung

e Fiuhrung auf NebenstraRen innerorts

Als Ergdnzung und zur feinmaschigen Netzverdichtung nach den Vorgaben der ERA 2010 stellt das aus
den Wunschlinien abgeleitete Netz aus Verdichtungsrouten eine flachendeckende ErschlieBung dar.
Insbesondere zwischen den Stadt- und Ortsteilen und fiir den Freizeitradverkehr kann somit die laut

Regelwerk [2] erforderliche Anbindung sichergestellt werden.

Das im Plan 1 ,Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut” in griin dargestellte Verdichtungsnetz soll
insbesondere eine ErschlieBung der Naturrdume Gber Neben- und Ortsverbindungsstrallen, die auch

dem Freizeitradverkehr dienen, ermoglichen.
3.3 Umlegung des Radverkehrsnetzes

Hauptaufgabe bei der Erstellung des kreisweiten Radverkehrsnetzes fir den Landkreis Waldshut war
es, gemeindelbergreifende Radverkehrsachsen zu entwickeln und diese entsprechend ihrer

Bedeutung zu klassifizieren.

Der friihere Begriff des Radwegenetzes wurde mittlerweile von dem Begriff Radverkehrsnetz abgelost.
Der Neubau von straBenbegleitenden benutzungspflichtigen Radwegen ist die Ausnahme geworden.
Die Radverkehrsplanung hat sich weiterentwickelt und erfolgt heutzutage zumeist auf Basis des
Bestandes in Form einer Neuaufteilung der Verkehrsraume. Kreisweite Radverkehrsnetze bestehen
aus einer Vielzahl von einzelnen, zum Teil sehr unterschiedlichen Fiihrungsformen, siehe Kapitel 2.1

(Abbildung 1) und werden auf Basis des bestehenden Strallen- und Wegenetzes entwickelt.

Bei der Gestaltung des Radverkehrsnetzes sind gleichermallen weitere Entwicklungen einbezogen
worden. Da die Grundlagen zur Radverkehrsplanung (siehe Kap. 2.2 und 2.3) einem Wandel in den
moglichen Fihrungsformen unterliegen, kommen zu der bislang Giberwiegend praktizierten Separation
der Verkehrsteilnehmer Rad- und Kfz-Verkehr auf HauptverkehrsstraRen weitere Méglichkeiten des
Mischverkehrs und der Teilseparation in Frage. Nachdem innerorts der Schutzstreifen bereits auch bei

hoheren Verkehrsbelastungen und mit reduzierten Kernfahrbahnbreiten zum Einsatz kommt und sich
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bewahrt hat, kdnnen mittlerweile auch Schutzstreifen auBerorts in begriindeten Fallen sinnvoll sein

und werden derzeit bundesweit getestet. Der Versuchszeitraum wurde bis Ende 2016 verlangert.

Zur  Bildung von  geschlossenen kreisweiten Radverkehrsnetzen  fehlen zumeist
AuBerortsverbindungen. Zur Herstellung dieser Lickenschliisse werden zukiinftig neben dem Neubau

folgende Fihrungsformen einbezogen:

e |land- und forstwirtschaftliche Wege
e Radfahrstreifen auf der Fahrbahn
e Teilseparation Schutzstreifen
e Mischverkehr mit Piktogrammspur
Ziel ist es, auf langeren Streckenabschnitten moglichst homogene und sichere Fiihrungen fiir den

Radverkehr herzustellen, die Fahrgeschwindigkeiten von bis zu 30 km/h erlauben.

Der Einsatz dieser Elemente zur Radverkehrsforderung wurde auf Grundlage des Bestandes und der
vorhandenen Verkehrsinfrastruktur geprift. Es wurden bestehende Ansatze der Radverkehrsfiihrung

aufgriffen und weiterentwickelt.

Information und Einbeziehung der Kommunen

Ein wesentlicher Bestandteil des Netzkonzepts war die friihzeitige Einbeziehung der lokalen Vertreter
vor Ort, siehe Kapitel 2.10. Im Rahmen des Auftakttermins wurde bereits Uber das strukturelle

Vorgehen und die Neuerungen im Bereich der Radverkehrsplanung intern und extern informiert.

Zur Berlcksichtigung des Bestandes wurde gleich zu Beginn im Rahmen der Kommunenbereisung die
intensive Zusammenarbeit mit den kommunalen Vertretern begonnen. Die neuen Standards und
Grundlagen wurden den Kommunen vorgestellt, bereits genannte Anregungen und Hinweise zu
Problempunkten des Radverkehrs auf Aktualitdt gepriift und weitere Meldungen besprochen. Dies
ermoglichte es, vorhandene Planungshintergriinde und Hemmnisse in Erfahrung zu bringen, damit fir
die weiteren Abstimmungsprozesse bereits frih vorhandene Grundpositionen vereinbart werden
konnten. Soweit moglich wurden auch gemeinsame Ortstermine durchgefihrt um

Losungsmoglichkeiten direkt vor Ort mit den Entscheidungstragern zu erortern.

Ein wichtiger Baustein zur Informationsvermittlung und Abstimmung des Radverkehrsnetzes war die

Durchfiihrung von fiinf regionalen Radverkehrskonferenzen in den regionalen Zuschnitten:

e Bereich Waldshut-Tiengen

e Bereich Bad Sackingen

e Ostlicher Landkreis (Bereich Jestetten)
e Bereich St. Blasien

e Bereich Bonndorf
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Das Streckennetz wurde im Laufe des Prozesses in drei Stufen zunachst den Entscheidungstragern
Kreis- und Gemeindevertreter, dann den lokalen Akteuren und abschlieBend der gesamten
Offentlichkeit vorgelegt und mit allen abgestimmt. Es erfolgte die Vorlage und Abstimmung der

Planungsentwiirfe in drei Schritten:

I.  Vorentwurf
nach der Grundlagenermittlung und der ersten Vor-Ort-Betrachtung
Il.  Zweiter Vorentwurf
nach Befahrung des Netzes (Erstbefahrung) und Einbeziehung weiterer Akteure
. Entwurf des abschliefenden Radverkehrsnetzes
nach intensiver Birgerbeteiligung und Einarbeitung der Rickmeldungen der per WEB

gemeldeten Daten

Zum Schluss wurde das Netz dann wieder mit den Entscheidungstragern Kreis- und Gemeindevertreter
zuriickgekoppelt und gemeinsam abgestimmt, um im Rahmen dieses Prozesses ein breit abgestimmtes

und zukunftsfahiges Radverkehrsnetz entwickeln zu kénnen.

Die Federfliihrung fiir die Pendlerrouten als wichtige Radschnellverbindungen und die Gberregionalen
Basisrouten der ersten Ordnung soll beim Landkreis Waldshut liegen. Farblich sind diese in rot und
dunkelblau im nachstehen Plan dargestellt, siehe Abbildung. Das abschlieBend festgestellte

Radverkehrsnetz ist dem Anhang als Plan 1 beigefiigt.

= Pendlerrouten

= Pendlerrouten mit topo. Ansp. {1 |\

= Basisrouten-I-Ordnung -
. = Basisrouten-II-Ordnung

~== Basisrouten-I-Ordnung

= \ferdichtungsnetz

b

Abbildung 17 — Ausschnitt aus dem Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut
Wichtiges Ziel war es, ein moglichst geschlossen befahrbares Radverkehrsnetz zu ermitteln,
Malnahmen zur Besteigung der Mangel zu priorisieren und Liicken festzustellen.
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3.3.1 Definierte Pendlerrouten

Es sind insgesamt elf Pendlerrouten fiir den Alltagsradverkehr geplant, zwei davon als sogenannte
Pendlerrouten mit erhdhten topografischen Anspriichen.

Die Pendlerrouten teilen sich insbesondere in den Stadten Waldshut-Tiengen und Bad Sackingen in
Varianten auf. Somit erfolgt eine direkte ErschlieRung wichtiger Ziele (Bahnhof, Schulen und
Arbeitsplatzschwerpunkte) in den Stadten und es wurden Direktverbindungen geschaffen, die es dem
Durchgangsradverkehr ermoglichen, die Stadtkerne zu umfahren. Des Weiteren wurden Strecken fir
mogliche Liickenschlisse aufgenommen, die zuklinftig als Radverkehrsfihrung genutzt werden
kénnen.

Die Pendlerrouten in der Ubersicht:

Tabelle 8 — Liste aller Pendlerrouten mit Streckenlangen

Pendler- von - bis Lénge Varianten / Verlauf

route [km]

Waldshut - Tiengen 10,6 Pla: Zoll - Gewerbepark Hochrhein - Waldshuter StraBe = 5,5 km
P1b: Gurtweil — Schulzentrum Tiengen = 4,3 km
Plc: Landratsamt - nérdlich der Bahn - Gewerbepark Kaitle = 5,3 km
P1d: Bergstadt — Bahnhof Waldshut = 2,7 km

Bad Sackingen 31,0 P2a: Wehr - Obersackingen (Var.1 Hauptstr. /Var.2 ehem. Bahntr.) = 19,8 km
(Wehr) - P2b: Albbruck (Variante nérdlich der Bahn / Bahnhof / Rathaus) = 1,9 km
Waldshut P2c: Albbruck (Variante stdlich der B34) = 2,5 km

P2d: Bergstadt — Bahnhof Waldshut = 2,0 km
P2e: Stein (CH) - Bahnhof Bad Sackingen = 0,6 km

Tiengen - Erzingen 13,3 P3a: Lauchringen — Heideggerhof — Erzingen = 3,1 km
(Klettgau) P3b: Oberlauchringen — GrieRen = 8,1 km
Lauchringen — 22,4 (iber Wutdschingen und Eggingen

Stiihlingen (Fi. STO)
Tiengen (Kaitle) — CH 24,8 P5a: Zoll / Rheinbriicke WT — Homburg = 3,5 km

— Jestetten PSb: Unterlauchringen — Kadelburg = 2,8 km
Klettgau (GrieBen Bf.) 18,6 Uber Dettighofen
- Jestetten

P7 St. Blasien — Hausern 8,0 Richtung Schluchsee Bahnhof

Bonndorf - Schluchsee 9,4 P8a: Bonndorf — Lenzkirch Giber B315 = 7,1 km
Grafenhausen - 5,2 Richtung Schluchsee Bahnhof

Schluchsee

143,3 Summe der 16 Varianten = 69,1 Kilometer

Die Reihenfolge der dargestellten Pendlerrouten entspricht auch der Bedeutung im Netz. Des Weiteren
wurden 15 Verbindungen zu angrenzenden Zielen in die Schweiz (9) und in die Nachbarlandkreise (3 x LK
Breisgau-Hochschwarzwald und 2 x LK Lérrach) realisiert:

1. Rheinfelden von Bad Sackingen tber die P2

Laufenburg (CH) von Laufenburg (historische Briicke) Abzweig von der P2
Laufenburg (CH) von Laufenburg (Briicke L151a) Abzweig von der P2

Stein (CH) von Bad Sackingen tber die P2e

Schopfheim von Wehr Uber die P2a

Zurzach (CH) von Rheinheim Abzweig von der P5

Koblenz (CH) von der P5a

und 9. Rafz (CH) von Hohentengen und Lottstetten tber die P5

10 und 11. Schaffhausen (CH) von Klettgau liber die P3 und von Jestetten Uiber die P6
12. - 14. Schluchsee von H&usern (P7), von Bonndorf (P8) und Grafenhausen (P9)
15. Gber B315 Richtung Lenzkirch (P8a)

N U A WN
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3.3.2 Definierte Pendlerrouten mit erhéhten topografischen Anforderungen

Wie in Kapitel 3.2.2 bereits erldutert, wurden folgende Pendlerrouten mit erhéhten topografischen

Anforderungen in das Radverkehrskonzept aufgenommen:

Die Pendlerrouten mit erhéhten topografischen Anforderungen in der Ubersicht:

Tabelle 9 — Liste der Pendlerrouten mit erhdhten topografischen Anforderungen mit Streckenlangen

Pendler- von - bis

[km]

route

P2 waldshut - Hausern 20,9 660

“ Tiengen Bahnhof - 11,9 350
Uhlingen

Die aufgrund der zu bewéltigenden langeren Steigungs- / Gefallstrecken erforderlichen Anforderungen

Linge Hohen-
meter

Verlauf

B500 tiber Hochenschwand
entlang des Talbachs und der Schliicht

wurden bei der MaBnahmenplanung bericksichtigt.

3.3.3 Definierte Basisrouten I. Ordnung

Als (iberregionale Basisrouten, die zukiinftig durch Federfiihrung des Kreises betreut werden sollten,

sind folgende Routen definiert und abgestimmt.

Die Basisrouten in der Ubersicht:

Tabelle 10 — Liste aller Basisrouten mit Streckenldngen
Basis- von - bis

route

Tiengen — Wutdschingen 11,3
ﬂ Wehr — Albbruck 26,3
m Jestetten — Schaffhausen (CH) 1,8
m Klettgau — Jestetten 7,0
ﬂ Klettgau — Hohentengena.H. 137
mit Anschluss Kaiserstuhl (CH)
m Kissaberg — Lauringen 59
Woutach — Bonndorf - 25,0
Stihlingen
Bonndorf — Lenzkirch (LK BHS) 7,3
51 Grafenhausen — Tiengen 24,5
Hausern — Witznau (L157) 12,7
mit Anschluss an die B9
Bonndorf — Rothaus an P9 12,4
St. Blasien — Albbruck 23,5
Bernau — St. Blasien 9,5
Todtmoos — St. Blasien 13,9
Albruck - Gorwihl 10,3
L 2114

Verlauf / Varianten

nordlich der Bahnlinie

Bla: entlang der Wutach bis Lauchingen = 3,3 km

nordlich der B34 bis Bahnhof Bad Sackingen, entlang des
Rheins bis Laufenburg und nérdlich der Bahn bis Albbruck
nordlich der B34

Uiber K6570 / K6571 und L163 / L165 durchs Wangental
Uber L161A durch GrieRen und Stetten

B5a: Querverbindung zur L161 (Giinzgen) = 2,1 km

Uber Dangstetten L162

L171 zw. Ewattingen und Bonndorf und lber B315 mit
Anschluss Richtung Schweiz (Schleitheim)

Bahnle-Radweg liber Holzschlag

L157 Birkendorf, Uhlingen, Gurtweil bis Gewerbepark Kaitle
Uber Radfahrlift entlang der Schwarza K6561

B10a: Hausern bis Schluchsee AG = 2,0 km

Uber die L170 Steinasage

Forstwege, Alpstausee und liber K6585, L154 entlang d. Alp
Forstwege entlang der Alp und tiber L149

Uiber L150, K6525 bis Ibach dann K6525, L150

Uber Schachen und Tiefenstein mit 440 Hohenmetern

Summe der drei Varianten = 7,4 km

Im Rahmen der (iberregionalen Basisrouten konnten fiinf Anschliisse in die Schweiz (vier) und zu den

Nachbarlandkreisen (eins) aufgenommen werden: B3 Ri. Schaffhausen; B4 Ri. Wilchingen (CH);
B5 Kaiserstuhl (CH); B7 Ri. Schleitheim (CH) B8 Ri. Titisee (LK Breisgau Hochschwarzwald)
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3.3.4 Definierte Basisrouten Il. Ordnung

Die Basisrouten der zweiten Ordnung sind in den Pldanen blau dargestellt
(. Ordnung normales blau und Ill. Ordnung hellblau) und stellen
gemeindelbergreifende Verbindungen zwischen in der Regel zwei Kommunen
dar, die in der Regel in die Zustdndigkeit der Gemeinde fallen. Der Ausbau von

Radverkehrsanlagen und die Einrichtung weiterer Radverkehrsinfrastruktur
sollte direkt zwischen den Nachbargemeinden ausgehandelt werden. Eine

A5 km A
Radverkehr
auf der Fahrbahn
ist zulassig!

Malnahme zur Sicherung des Radverkehrs auf HauptstraBen ist in der
Abbildung rechts dargestellt.

Es wurden die AuRerortsverbindungen der Basisrouten der Il. Ordnung, die im
Bereich der BundesstralRen, Landesstraen und Kreisstraen verlaufen und

andere Baulasttrager betreffen gesondert erfasst, siehe nachstehende Listen:  appildung 18 - stvo-vz. 138
mit Hinweistext

Tabelle 11 — Liste aller auRerorts Streckenabschnitte der Basisrouten Il. Ordnung auf BundesstraRen

I;:Ij: StraBenname Verbindung / Abschnitt Kommune ité(r;(?-::)
B314 Grimmelshofen - Steinbruch Stiihlingen Stuhlingen 1,4

B518 Wehr - Kreisgrenze Wehr 0,9

Summe 2,3

Tabelle 12 — Liste aller auRerorts Streckenabschnitte der Basisrouten Il. Ordnung auf Landesstrallen

StraBenname Verbindung / Abschnitt

1 L151 Niederhof - Murg Murg 2,6
L151 Herrischried - Wickartsmuhle Herrischried, Gorwihl 2,7
L151A Herrischried Hogschiir - Einmindung L155 Laufenburg, Gorwihl 3,2
L152 Wickartsmiihle - Willanringen Rickenbach 0,5
L152 Willanringen - Mihlefeld Rickenbach 0,4
L152 L155 - Rickenbach Rickenbach 0,8
1152 RoRau—Abzweig L151 Rickenbach / 1,7

Herrischried

Waldshut-Tiengen,

L159 Untermettingen - Detzeln I P e 6,3

L164 Riedern am Sand - Hiinwangen (CH) Klettgau 1,7

L165A Lottstetten - Rudlingen (CH) Lottstetten 2,4

11 L169 Wellendingen - K6599 Eggingen, Stihlingen 5,1
L171 Ewattingen - Kreisgrenze Wutach 3,1

Summe 28,8
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Tabelle 13 — Liste aller auRRerorts Streckenabschnitte der Basisrouten Il. Ordnung auf KreisstraBen mit Streckenldangen

Nr. StraBenname

Verbindung / Abschnitt

Kommune

K6500 Buggenried - Hirrlingen ('EULT:r?gn::-lésifl?éndorf 3,7
n K6500 Riedern - Riedernsteg (L157) Uhlingen-Birkendorf 1,4
n K6502 K6500 - Richtung Mettenberg Grafenhausen 0,6
n K6505 Obermettingen - Stockenmiihle Uhlingen-Birkendorf 0,2
n K6533 Herrischried - Einmiindung L151 Herrischried, Gohrwil 1,5
n K6533 Herrischried - GroBherrischwand Herrischried 1,6
K6535 Gemarkungsgrenze Rickenbach - K6536 Herrischried 1,8
n K6536 Hornberg - K6535 Herrischried 1,0
n K6537 K6535 - L152 Rickenbach 3,0
K6542 Hochsal - Binzgen Laufenburg 2,0
K6542 Gemarkungsgrenze Laufenburg - Niederhof =~ Murg 0,4
K6555 Strittberg - Amrigschwand Hochenschwand 0,8
K6555 Strittberg - Hochenschwand Hochenschwand 2,0
K6555 Amrigschwand - Heppenschwand Hochenschwand 1,5
K6556 Weilheim - Eimindung L157 Weilheim 1,7
K6556 Detzeln - Krenkingen Waldshut-Tiengen 1,8
K6557 Noggenschwiel - Abzweig K6556 Weilheim 0,9
K6582 Altenburg - Rheinau (CH) Jestetten 0,9
K6582 Jestetten - Rheinau (CH) Jestetten 2,6
m K6589 Buch - Birndorf Albbruck 1,3
K6589 Birkingen - Dogern Albbruck, Dogern 2,1
H K6590 \é\giz:]ir;s;:r};wand - Gemarkungsgrenze SR 32
E K6590 Wittenschwand - Richtung Wolpadingen Dachsberg 0,5
m K6595 Uberquerung A98 Lauchringen 0,1
E K6597 Minchingen - Lausheim Wutach, Stihlingen 3,6
E K6597 Lausheim - Grimmelshofen (B314) Stiihlingen 4,0
K6599 Mauchen - L169 Stiihlingen 1,7
n K6599 Mauchen - Eggingen Stiihlingen, Eggingen 3,7
- Summe 49,6

Flr die vorgenannten Streckenabschnitte ist mit Blick auf die zu erwartenden Moéglichkeiten zur Flihrung
des Radverkehrs aullerorts in Abhangigkeit der zu erwartenden Radverkehrsmengen und der DTV-
Zahlen des Kfz-Verkehrs nach entsprechenden Flhrungsmoglichkeiten zu suchen, siehe Kap. 5. Die
Gesamtlange der auBerorts Streckenabschnitte der Basisrouten Il. Ordnung betragt 80,7 km.
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3.3.5 Definierte Basisrouten lll. Ordnung

Die Basisrouten dritter Ordnung sind lokale Verbindungen und in den Planen in hellblau dargestellt
(I. Ordnung dunkelblau und Il. Ordnung blau). Diese Routen liegen in der Regel der Zustdndigkeit der
Gemeinde. Nachstehend sind jedoch alle Streckenabschnitte auBerorts, die im Bereich der
Landesstrallen und KreisstraBen verlaufen, aufgefiihrt und in die jeweilige Baulast fallen. Zur Sicherung
des Radverkehrs sollten die Kommunen prifen, ob die Einrichtung und der Ausbau von
Radverkehrsanlagen bzw. Einrichtung weiterer Radverkehrsinfrastruktur in Zusammenarbeit zwischen
de-r Kommune und dem Baulasttrager als erforderlich angesehen werden.

Es wurden folgende AuRerortsverbindungen von Basisrouten der Ill. Ordnung festgestellt. Auf der

nachstehenden Liste sind die Abschnitte auf LandesstraRen dargestellt.

Tabelle 14 — Liste aller auRRerorts Streckenabschnitte der Basisrouten lll. Ordnung auf LandesstraRen
Verbindung / Abschnitt

Nr. Straflen-
name

Kommune

n L146 Weg (Todtmoos) - Richtung Lehen Todtmoos 0,5
n L150 Steinbruch - Abzweig Mutterslehen Ibach 1,8
n L151 Hetzlenmihle - NSG Kirchspielwald-Ibach Gohrwihl, Herrischried 7,3
n L151 Hottingen - Hanner Murg, Rickenbach 3,6
“ L151 K6542 - Hanner Murg 3,1
n L151 Weg (Todtmoos) - Kreisgrenze Todtmoos 1,9
L153 Gorwihl - Strittmatt Gorwihl 3,4
D uss  Gshrwil- Rugwihl Gohrwil 15
n L155 Bergalingen - L152 Rickenbach 1,4
L155  L151 - Oberwihl Eﬁi:iiig oberuit 2,0
L158 Untermettingen (L159) - Eggingen Eggingen, e 3,9
Birkendorf
L159 K6593 - Gemarkungsgrenze Stihlingen Stihlingen 1,4
1163 Gem'arkungsgrenze Dettighofen - B 59
Dettighofen
L163 Dettighofen - L164 Dettighofen, Klettgau 1,7
L163 L165 — Gemarkungsgrenze Jestetten Jestetten 0,3
L163 Ab Kreuzung K6576 Klettgau 0,1
L163A  Erzingen - Abzweig L163 Klettgau 3,2
L163A  Zubringer B314 Wutdéschingen 0,2
- Summe 43,2
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Auf der nachstehenden Liste sind die Abschnitte auf KreisstraBen dargestellt:

Tabelle 15 — Liste aller auRerorts Streckenabschnitte der Basisrouten Ill. Ordnung auf KreisstraRen mit Streckenlangen
Nr. StraBen- Verbindung / Abschnitt Kommune

name

K6503  Riedern am Wald - Abzweig K6504 Uhlingen-Birkendorf 0,7
P3N k6504  Uhlingen - Abzweig K6503 Uhlingen-Birkendorf 0,8
5] k6512 Kreisgrenze - Einmiindung L171 Wutach 2,0
PYR k6523  schwendele - Innerlehen Bernau i.S. 0,4
[P k6524  Dorf (L149) - Innerlehen Bernau i.S. 1,0
P k6524  Innerlehen - Oberlehen Bernau i.S 1,5
K6526  Oberibach - Richtung Unteribach Ibach 1,0
P k6527  Inner-Urberg - K6590 Dachsberg 1,5
[PEIT k6535 Riittelhof - Abzweig K6537 Rickenbach 0,8
K6543 Laufenburg - Abzweig GaiRbiihlstralle Laufenburg 1,4
K6545  Niederwihl - L151A Gohrwil 1,1

12 K6549 Buch - Abzweig K6563 Albbruck 3,0
K6556  Weilheim - Richtung B500 Weilheim 0,8
K6556  Zielicker - Richtung B500 Weilheim 3,7
K6558  Bierbronnen - K6556 Weilheim 1,3
K6559  Bierbronnen - K6551 Weilheim 1,0
K6560  Heubach - Rohr Weilheim 1,3
K6563 Unterapfeln - Oberapfeln Albbruck, Waldshut-Tiengen 3,4
K6563  K6549 - Unterapfeln Albbruck 2,6
m K6564  Tiengen - Breitenfeld Waldshut-Tiengen 2,2
K6565  Breitenfeld - L159 Waldshut-Tiengen 1,2
m K6566 GeiRlingen - Richtung Schwerzen Klettgau 0,9
[PE]| k6569 B34 -Rechberg Klettgau 0,9
IPZ8 k6570  Weisweil - K6571 Klettgau 0,3
m K6570  Weisweil - L163A Klettgau 1,8
IFI3 Kk6574  Kussnach - Richtung L162 Kissaberg 0,2
K6574  L162 - Richtung Kiissnach Kussaberg 0,7
IPEN k6576 Biihl - L163 Klettgau 0,6
m K6578 Berwangen - Baltersweil Dettighofen 0,9
m K6579 Baltersweil - Rafz (CH) Dettighofen 0,7
m K6580 Lottstetten - Rafz (CH) Lottstetten 0,6
PEFN] k6582  Altenburg - Richtung B27 Jestetten 0,3
m K6587 L152 - Eggbergbecken Rickenbach 2,8
ﬂ K6591 G.emarlfungsgrenze Todtmoos - NSG Todtmoos 0,3

Kirchspielwald
[EE| k6593 Bettmaringen / K6593 - Einmiindung L169  Stiihlingen 1,4
m K6593 Bettmaringen - Einmindung L159 Stiihlingen 1,6
K6593  Birkendorf (L157) - L159 R e 2,6
Stiihlingen

m K6597 Miinchingen - Richtung Lausheim Wutach 0,8
- Summe 50,1

Wie auch fiir die geplanten Basisrouten Il. Ordnung sind hier Einzelfallldsungen in Abstimmung mit

dem Baulasttrager zu erdrtern, siehe Kapitel 5. Die Gesamtlange der aulRerorts Streckenabschnitte der

Basisrouten Ill. Ordnung betragt 93,3 km.
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Entwicklung des Radverkehrsnetzes

3.3.6 Definiertes Verdichtungsnetz

Das Verdichtungsnetz weiterer nahrdumiger Radverkehrs-
verbindungen ist in den Planen griin dargestellt. Diese Verbindungen
dienen der Verdichtung und stellen als dritte Ebene im
Radverkehrsnetz Verbindungen zu den weiteren Freizeitzielen und
den kleineren Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funktionen dar.

Es handelt sich hierbei um das lokale Radverkehrsnetz zur Herstellung
der erforderlichen Netzdichte nach den Empfehlungen
fir Radverkehrsanlagen [2].

Ziel des Verdichtungsnetzes ist es, 90% der Einwohner in einer
Entfernung von 200 m eine Radroute anbieten zu kbnnen, die an das
Hauptradroutennetz, bestehend aus Basis- und Pendlerrouten,
anbindet. Ein wichtiges Kriterium dieser Routen ist beispielsweise,
dass hier keine grundsatzlichen Anforderungen an entstehende
Zeitverluste und Mindestreisegeschwindigkeiten gestellt werden,
somit kénnen ggf. auch grolRere Steigungen vorhandenen sein. Fir
den Landkreis Waldshut betrifft das ebenso eine Vielzahl von
Radverkehrsverbindungen, die in der Radtourenkarte des Land-
kreises Waldshut, siehe Abbildung, verzeichnet sind. Es handelt sich
hierbei unter anderem um 15 Radtouren, die mit einer Radweg-
weisung als Themenradrouten beschildert sind, siehe Kapitel 8.

3.3.7 Uberginge zu den Nachbarn

Fir das kreisweite Netz wurden Anschlisse an vorhandene
Radverkehrsverbindungen der angrenzenden Kantone und Kreise
geplant und mit verantwortlichen Entscheidungstragern,
insbesondere mit Blick auf die Einstufung der geplanten
kreislibergreifenden Radverkehrsverbindungen, abgestimmt.

Besondere Bedeutung kommt den Verbindungen zwischen der
Schweiz und dem Landkreis Waldshut entlang des 150 Kilometer
langen Grenzbereichs zu, da diese hohes Verlagerungspotenzial vom
Kfz-Pendler weg und hin zum radelnden Pendler aufweisen. Hier
beschranken sich die Moglichkeiten jedoch zumeist auf die
vorhandenen Briicken.

Zunehmende Bedeutung gewinnen die vorhandenen
Fahrverbindungen, siehe Kapitel 7.
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Das geplante Radverkehrsnetz sieht folgende kreistibergreifende Radverkehrsverbindungen vor:

Tabelle 16 — Liste kreistibergreifender Radverkehrsverbindungen

> Schweiz Deutschland
Routen- Kanton Kanton Kanton  Land- Breisgau Hoch- Schwarzwald-
klassifizierung Schaff-  Zirich Aargau kreis schwarzwald Baar-Kreis
hausen Lorrach

14 2 2 5 2 4 -
Basisrouten 5 4 - - 1 - -
Basisrouten 13 5 - 4 1 1 2
Basisrouten 10 1 = 2 3 1 3
[1¥
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4 Mangel und Defizite im Radverkehrsnetz

Die Mangel und Defizite im Radverkehrsnetz des
Landkreises Waldshut leiten sich insbesondere aus den
zunehmenden Anspriichen des Radverkehrs ab, zum
Beispiel ist fiir die stark wachsende Gruppe der
Pedelecnutzer, fiir die insbesondere im topografisch
anspruchsvollen Gebiet des Landkreises Waldshut ein
groBes Potenzial besteht, nur in geringem Umfang
Radverkehrsinfrastruktur vorhanden.

Bislang wurde die Radverkehrsinfrastruktur im Land-

kreis Waldshut tberwiegend auf die Bedirfnisse des

Freizeitradverkehrs ausgerichtet. Fiihrungen flir den Abbildung 21 —Knotenpunkt in Bad Sackingen Querung

Alltagsradverkehr fehlen oder sind zumeist nur der B34, Jurastrafe, Foto VAR

abschnittsweise vorhanden, siehe Foto rechts oben. B Bundesstraken 22:33;1°eutschland
.. .. M Landesstralen &
Das Netz fur den Freizeitradverkehr besteht e - Bundesstrafien: 39%

Landesstralen: 25 %

flachendeckend und ist mit einer Radwegweisung nach e T

dem neusten Stand der Technik ausgestattet [32].

An den HauptverkehrsstraBen, an denen viele wichtige

Ziele liegen, sind sowohl innerorts als auch und 16 :/°
insbesondere auBerorts haufig keine oder nur 13% I
unzureichende Radverkehrsanlagen vorhanden. In der

Abbildung 22 rechts wird deutlich, welche Unterschiede 78 %

bundesweit bei den Anteilen der mit Radwegen 61 %
ausgestatteten klassifizierten StraRen, hier im Vergleich
von Schleswig-Holstein zu Baden-Wirttemberg, Abbildung22 - Quelle Radverkehr in Zahlen [17] BMVI 2014
bestehen.

In einigen Fallen entsprechen die Radverkehrs-
fihrungen nicht mehr dem Stand der Technik. Die
Benutzungspflicht ist in diesen Fallen aufzuheben, siehe
Foto rechts. Es sind nur vereinzelt Radverkehrsanlagen
vorhanden. Die vorgesehenen Radverkehrsfiihrungen
verlaufen Gberwiegend auf land- und
forstwirtschaftlichen Wegen und Nebenstrallen und
sind dementsprechend mit Umwegen verbunden.

Fihrungen an Hauptverkehrsstralen wurden zumeist

vermieden. Bt
Abbildung 23 — getrennter Geh- u. Radweg, Albbruck, Foto VAR

Weitere Mangel und Defizite bestehen im grenziiberschreitenden Radverkehr. Hier fehlen
Ubergangsmoglichkeiten sowie eine abgestimmte Radwegweisung zwischen Deutschland und der
Schweiz. Der Radverkehr hat es schwer, sich zu orientieren. Eine Visualisierung des Radverkehrs im
StraRenraum ist mit Ausnahme der Radwegweisung kaum erkennbar. In der Schweiz sind integrierte —
zumeist markierte Radverkehrsfihrungen auf der Fahrbahn im Verlauf des HauptstraBennetzes inner-
und auBerorts lblich. Aufgrund der grenziiberschreitenden Radverkehrsverbindungen sollten zur
Sicherung des Radverkehrs zukiinftig einheitliche Flihrungsformen geschaffen werden.
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Radverkehrsfiihrungen an Hauptverkehrsstrafen fehlen und sind an Knotenpunkten oftmals nicht
vorhanden, sodass dem Radverkehr zwischen Quelle und Ziel keine durchgangige Fiihrung zur
Verfligung steht und im Allgemeinen Radfahrende im Verkehrsraum nur schwer wahrzunehmen und
somit gefahrdet sind.

In den Seitenrdumen besteht eine zunehmende Unvertraglichkeit zwischen dem schneller werdenden
Radverkehr und dem FuBverkehr. Ebenso stehen die berechtigten Forderungen nach mehr
Aufenthaltsqualitdt in den Seitenrdumen einer gemeinsamen Flithrung mit dem FuRverkehr entgegen.

Die Ausstattung und Anzahl von Fahrradabstellanlagen an den wichtigen Zielpunkten sind mit
Ausnahme des Bike + Ride Angebots zu gering. Eine feste Anschlussmoglichkeit des Fahrradrahmens
ist die Ausnahme und Uberdachungen sind nur in wenigen Einzelfillen vorhanden.

Nachstehend sind typischen Mangel und Defizite mit Beispielen aufgefihrt:
I.  Nicht radverkehrsgerecht ausgestaltete Knotenpunkte
e keine Beriicksichtigung bei der Lichtsignalprogrammierung
e keine markierten Aufstellbereiche
e mangelhafte Linienfihrung (zu enge Radien)
e abgesetzte und untergeordnete Flihrung des Radverkehrs (iber Knotenpunktzufahrten
e keine Flhrung zum direkten Linksabbiegen
o fehlende Wartebereiche an Knotenpunkten
1. Nutzungskonflikte in den Seitenraumen
e Hauseingange
e Haltestellen des OPNV
e Auslagen von Geschaften
e Masten, Laternen, Poller, Umlaufsperren
e Engstellen

lll.  Flachennutzungskonkurrenzen in den Seitenrdumen

zu schmale Radwege, die kein Uberholen erméglichen
e parkende Kfz
e FuRganger / spielende Kinder / mobilitdtseingeschrankte Personen
e Hindernisse wie z.B. Milleimer
e Aulenbewirtschaftung
Iv. Flachennutzungskonkurrenzen auf der Fahrbahn ohne Radverkehrsanlagen
e schnelle Kfz
e hohe Schwerverkehrsanteile
e geringe Querschnittsbreiten (6,00 m — 7,00 m)
e abgefahrene oder verblasste Markierungen
V. Fehlende Querungen oder Uberleitungen
e keine Mittelinsel
e keine Fihrung vom Radweg im Seitenbereich auf die Fahrbahn

e keine Bordsteinabsenkungen
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VI.  Mangelhafte Oberflaichenqualitat

e Schotter- oder Erdwege

e Schlaglocher

e Wourzelaufbriiche

e ein- oder zugewachsene Radwege

e verdreckte Wegeoberflachen (z.B. durch die Landwirtschaft)

VILI. Beschilderungsmangel

e Benutzungspflicht ohne Erfordernis

e nicht fir den Radverkehr gedffnete Einbahnstrallen
e Mangel an der Radwegweisung

o irreflhrende StVO-Beschilderungen

o keine Bericksichtigung des Radverkehrs bei der Beschilderung nach StVO

VIll.  Steigung / Umwege

e Vermeidung von zu grolRen Steigungen

e Vermeidung von Umwegen

Insbesondere aufgrund festgestellter Liicken wurden fehlende Radverkehrsverbindungen im Netz
ermittelt. Dies ist auch dann der Fall, wenn z.B. ein Radweg aulRerorts fehlt, der baulich hergestellt
werden muss. Dieser kann strallenbegleitend oder auf der Fahrbahn aber auch selbstandig gefiihrt
werden.

Bei der Konzeption wurden die Qualitdtsanspriche aller Nutzer bericksichtigt und entsprechende
Malnahmen geplant. Ein Schwerpunkt liegt bei der Forderung des Alltagsradverkehrs,
dementsprechend wurden die Qualitatsmerkmale dieser Nutzergruppe fiir Pendlerrouten im Rahmen
der MaRnahmenplanung als Malstab angelegt.

Tabelle 17 — Nutzergruppenbezogene Qualitdtsmerkmale
1. Qualitdtsmerkmal 2. Qualitatsmerkmal
Nutzergruppen Visualisierung Flihrungsform

3. Qualitatsmerkmal
Weitere Infrastruktur

Fahrradabstellanlagen,
offentl. Luftpumpe,
Fahrradzahlstelle

Alltagsradverkehr Markierungen, fahrbahnseitig 10 m
(Berufspendler) Radwegweisung Kurvenradien

NebenstraBen /
Schutzstreifen Fahrradabstellanlagen

Radwege im Seitenbereich
NebenstraBen /
Einkaufsradverkehr Markierung Schutzstreifen, Radwege

im Seitenbereich

. . . landschaftlich reizvoll, Fahrradabstellanlagen,
Freizeitradverkehr Radwegweisung . .
abseits der StralRen Rastplatze

Fahrradabstellanlagen,
Rastplatze,
Gepackaufbewahrung

Markierung,

Schiilerradverkehr .
Radwegweisung

Fahrradabstellanlagen,

Gepackaufbewahrung

Radwegweisung, landschaftlich reizvoll,
Informationstafeln abseits der Straen

Fahrradtourist
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Mangel und Defizite im Radverkehrsnetz

4.1 Mangel und Defizite an Strecken

Im Besonderen wurden folgende Defizite und Mangel im Radverkehrsnetz des Landkreises Waldshut
ermittelt. Diese wurden im Rahmen der MaRnahmenplanung, siehe Kapitel 5, aufgegriffen und mit
entsprechenden MalRnahmen hinterlegt, damit die festgestellten Mangel kurz-, mittel- bzw. langfristig
beseitigt werden kénnen:

Radverkehrsfiihrung auf der Fahrbahn ohne begleitende Sicherheitseinrichtungen

Die Fahrbahnbreiten insbesondere im Bereich der
GemeindeverbindungsstraRen sind oft so gering, dass
Radfahrer ohne Behinderungen bzw. Gefahrdungen

nicht Gberholt werden kénnen.

- Als Lésungsansatz wurden verschiedene Radverkehrs-

fihrungen, die sich bundesweit zum Teil noch in der
Testphase befinden, gewahlt. Diese reichen vom
Ausbau (ber einfache Markierungslésungen und
Radfahr-  bzw.  Schutzstreifen  bis hin  zu

Geschwindigkeitsbegrenzungen.

Geschwindigkeitsdifferenzen zwischen Rad und Kfz
Viele potenzielle Radfahrer verzichten aus Angst vor
Unfallen auf die Fahrradnutzung. Im Landkreis
Waldshut kommt es aufgrund der vielen Steigungs-
strecken insbesondere bergauf zusatzlich zu hohen
Geschwindigkeitsdifferenzen, die den Radverkehr, der
bergauf zum Pendeln neigt, besonders in Gefahr
bringt.

- Neben den unter I. genannten MaRnahmen ist eine

gezielte Offentlichkeitsarbeit wichtig, um das
Radverkehrsklima zu verbessern. Um sinnvolle
Fihrungsformen zu schaffen wurden aber auch neue
Fihrungen Gber Wirtschaftswege identifiziert, die vom

Radverkehr sicherer genutzt werden kénnen.

Konflikttrachtige Seitenraumfiihrung

Die steigenden Geschwindigkeiten des Radverkehrs
flhren zu einer zunehmenden Unvertraglichkeit einer
gemeinsamen Flhrung mit dem FuRverkehr.
Aufenthaltsqualitat, Bestuhlung fir
Aulengastronomie, Auslagen von Geschéften,
Werbetafeln und Baustellen fiihren zu Gefahren.

-> Flihrungsformen im Fahrbahnbereich sind anzustreben.
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4.2 Mangel und Defizite an Knoten

Aufgrund der sich kreuzenden Fahrlinien des Kfz- und Radverkehrs an Knotenpunkten bestehen dort
besondere Gefahren. Gute Sichtbeziehungen sind erforderlich, abgesetzte Flihrungen des Radverkehrs
zu vermeiden, damit sich dieser im Sichtbereich des Kfz-Verkehrs befindet, erkannt und somit
moglichst bevorrechtigt gefiihrt werden kann.

An Signalanlagen entstehen dem Radverkehr oftmals unnétige Zeitverluste, die im Extremfall zu
vermehrten RotlichtverstéRen fiihren und zusatzliche Gefahren generieren. Weitere Behinderungen
flir den Radverkehr entstehen durch am Knotenpunkt wartende Fahrzeuge, die den Bereich der
Radfahrfurt zustellen.

I Keine Fiihrungshilfen an Knotenpunkten
Im Zusammentreffen von Seitenraumfiihrungen und
abbiegenden Kfz wirkt sich oftmals das Problem
mangelnder Sichtbeziehungen zwischen Kfz und Rad

aus.

- Als Lésungsansatz wurde eine frithzeitige Uberleitung
des Radverkehrs auf die Fahrbahn vorgesehen, damit
Sichtbeziehungen hergestellt werden kénnen, um die

Gefahrenpunkte zu entscharfen.

II. Abgesetzte und entgegen der Fahrtrichtung
verlaufende Radverkehrsfiihrungen
Ein hohes Gefahrenpotenzial birgt das Fahren gegen
die Fahrtrichtung und fiihrt zu Unfallen.

- Im stadtischen Bereich sind beidseitige Flihrungen
und soweit moglich sichere Querungen zu schaffen,
sodass das Fahren gegen die Fahrtrichtung

weitestgehend vermieden werden kann.

I.  Radverkehrsfiihrungen im Kreisverkehr
Der Radverkehr wird im Bereich des Kreisverkehrs
zumeist in den Seitenrdumen gefiihrt. Dies birgt
erhebliche Gefahren fiir den Radverkehr.

- Als Lésungsansatz wurden Flihrungsformen auf der
Fahrbahn angeboten.

Die vorgenannten Mangel wurden bei der MaRnahmen-
planung bericksichtigt, damit eine moglichst kontinuier-
liche Radverkehrsfihrung (ber ldngere Strecken-

Abbildung 29 — St. Blasien Kreisverkehr L149 / L154;

abschnitte zwischen Quelle und Ziel geschaffen werden
K alle Fotos VAR
ann.
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Mangel und Defizite im Radverkehrsnetz

4.3 Liicken im Radverkehrsnetz

In der Bevolkerung besteht oftmals der nicht
realisierbare und sinnvolle Wunsch, separate Radwege
anzulegen. Dies beruht zumeist auf der subjektiv
empfunden Angst, beim Fahren im Mischverkehr mit
dem Kraftfahrzeugverkehr im Langsverkehr zu
kollidieren. Die Gefahren entstehen jedoch zumeist
beim Kreuzen und Abbiegen. Hier besteht wichtiger

Aufklarungsbedarf.

Licken im Radverkehrsnetz sind grundsatzlich zu
unterscheiden. Z. B kénnen wahlfreie Flihrungen fir
den Radverkehr unterschiedliche Nutzeranspriiche
befriedigen, wie die der Sicherheitsbedirftigen und die
der Verkehrserfahrenen, siehe Foto.

Weitere Unterschiede bestehen zwischen den

notwendigen Liickenschllssen inner- und auRerorts.
Innerorts sind dies HauptstraBen mit hohen Verkehrs-
belastungen ab 10.000 Kfz am Tag sowie bei hohem
Schwerverkehrsaufkommen von ca. 500 Fahrzeugen
am Tag.

Aulerorts ist in der Regel eine Trennung zwischen Kfz
und Radverkehr ab 2.500 Kfz pro Tag anzustreben. Hier
sind jedoch viele weitere Faktoren wie:

e Hochstgeschwindigkeit,
e Querschnittsbreite,
e Nutzergruppe der Strecke
(Schiiler, Altere, Freizeitradverkehr),
e Steigung,
e Kurvenradien / Linienflhrung,
e Randbebauung,
e Schwerverkehrsanteil und

e Witterung

Abbildung 30 — Dresden, Foto VAR

1MG_0415.JPG (3264 x 2448)

Abbildung 32 — Laufenburg (Rhina), Foto VAR

ausschlaggebend. Zu berlcksichtigen ist das Verkehrsverhalten vor Ort. Selbst bei geringen

Verkehrsmengen kdnnen einzelne ,Raser” dazu fiihren, dass ein hohes Gefahrenempfinden die

Fahrradnutzung sehr negativ beeinflusst. Wenn in der Bevolkerung die vorherrschende Meinung ist,

dass Radfahren auf der StralRe zum Nachbarort ,,als lebensgefahrlich” zu bezeichnen ist, dann besteht

auch von Seiten der Planung Handlungs- und vor allem Kommunikationsbedarf.
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5 MaRnahmenplanung

Bevor mit der MalRnahmenplanung begonnen wurde, erfolgte eine abschlieRende Befahrung des
abgestimmten Radverkehrsnetzes. Das in enger Zusammenarbeit mit allen Akteuren umfangreich
abgestimmte, aus durchgingigen Hauptachsen bestehende Radverkehrsnetz wurde dabei fiir die

Malnahmenplanung und zur Dokumentation digital aufgezeichnet.

Bei der MalRnahmenplanung wurden nicht nur punktuelle MaBnahmen beriicksichtigt. Schwerpunkt
ist es, Uber langere zusammenhdngende Streckenabschnitte homogene, qualitativ hochwertige
Radverkehrsflihrungen, soweit moglich mit einheitlichen FlUhrungsformen, herzustellen. Nur so
kénnen die identifizierten Pendler- und Basisrouten eine optimale Wirkung und die gewiinschte

Steigerung der Verkehrssicherheit erzielen.

Komplexe Knotenpunkte wurden erkenn- und begreifbar und entsprechend des erforderlichen
Verkehrsverhaltens und der bendtigten Aufmerksamkeit flr bevorrechtigte und kreuzende

Verkehrsstréome geplant und mit entsprechenden MalRnahmen hinterlegt.

Dies soll insbesondere dazu beitragen, den
Radverkehr als  wichtigen  Verkehrs-
teilnehmer entsprechend seiner Bedeutung
im Verkehrsraum herauszuarbeiten und zu

visualisieren.

Abbildung 33 — Darmstadt, Dieburger Stralle, Foto VAR

Soweit moglich wurde auf Grundlage der bestehenden Verkehrsinfrastruktur das geplante
Radverkehrsnetz aufgebaut. Der Neubau von Radwegen wurde aufgrund der Baukosten, aufwandigen
Baurechtschaffung und der Eingriffe in die Natur auf das absolut erforderliche MaR beschrankt. Damit
den zukiinftigen Ansprichen des Radverkehrs entsprochen werden konnte, wurden neben dem
aktuellen Forschungsstand auch weitere in der Entwicklung befindliche Flihrungsformen sogenannter

Pilotprojekte berlicksichtigt.

Die geplanten MaRnahmen im Landkreis Waldshut sollen eine einheitliche Qualitdt nach dem Stand
der Technik erhalten. Dies dient sowohl der Akzeptanz und Verstandlichkeit fiir alle
Verkehrsteilnehmer als auch der Vereinfachung fiir weitere erforderliche Planungs- und
Abstimmungsprozesse. Eine einheitliche Ausbildung der Radverkehrsinfrastruktur ist zudem
offentlichkeitswirksam und dient als Zeichen zur Sicherung und Foérderung des Radverkehrs im

Allgemeinen flr den gesamten Landkreis Waldshut.
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MaRnahmenplanung

Fir die Realisierung des Radverkehrsnetzes sind folgende Streckenlangen und MaRnahmen

vorgesehen:

Tabelle 18 — Zustandigkeiten, Klassifizierung, Streckenlangen und Anzahl der MaRnahmen des kreisweiten Radverkehrsnetzes

km Anzahl
Federfiihrung Baulasttréger Routen Anzahl km Varianten MaRnahmen *
Pendlerrouten 9 211,2 68,0 202
Pendlerrouten
Bund/ ~ Mit 2 329 ; 19
Land/ Kreis topografischen !
Ansprichen
Basisrouten |. 15 2114 74 32
Ordnung
Summe - Kreis 26 455,5 303
Kommunen ~ Basisrouten . 41 Abschnitte 80,7 k.A. **
Kommunen sowie Ordnung
Bund/ Basisrouten III. )
Land/ Kreis Ordnung 56 Abschnitte 93,3 k.A.
Basisrouten II. 1883 KA.
i Ordnung
fommunen Kommunen  gasisrouten Il
sowie dritte Ordnung 266,8 k.A.
Verdichtungsnetz 341,1 k.A.
Summe - lokales Netz 971,8
26 Routen /
LRI 97 Abschnitte T2

* Auf die Baulasttragerschaft wird in den MaBnahmendatenblattern hingewiesen. Die MaRnahmendatenblatter

sind den Kommunen zugeordnet und den Gemeindesteckbriefen beigefigt.

** MalRnahmen konnen auf Nachfrage der Kommunen in deren Auftrag erstellt werden.

Ubersicht der Streckenlingen

. Pendlerrouten gesamt

Pendlerrouten mit erhéhten
topgraphischen Anforderungen
Basisrouten I. Ordnung
Basisrouten Il. Ordnung
Basisrouten lll. Ordnung
Verdichtungsnetz

Summe

211,2 Kilometer= 14,8 %

32,9 Kilometer= 2,3%
211,4 Kilometer= 14,8 %
269,0 Kilometer = 18,8 %
361,6 Kilometer = 25,3 %
341,1 Kilometer= 23,9%

1427,3 Kilometer = 100%
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Im Rahmen der Planung wurden neben der Hauptzielgruppe
»Alltagsradverkehr” ebenso, soweit moglich, auch die Belange
anderen Nutzergruppen berlicksichtigt. Hierbei wurde gepriift,
ob Fuhrungsformen, die sowohl dem schnellen als auch dem
unsicheren Radfahrer genligen, zur Fiihrung infrage kommen.

Fir die geplanten Pendlerrouten sollen langfristig wichtige
Radexpressverbindungen mit hohen Qualitatsstandards
beriicksichtigt werden, damit die angestrebten Reise-
geschwindigkeiten den Regelwerken entsprechen. Dazu
gehoren insbesondere eine gute Oberflachenqualitdt und

ausreichende Breiten, die auch ein problemloses Uberholen

ermdglichen. Abbildung 34 — Waldshut B34, Foto VAR

Die MaBnahmenplanung und Wahl der Radverkehrsfiihrung erfolgte auf Basis der folgenden fiinf
Grundsatze:

1. Direkte Verbindungen schaffen: Dem Radverkehr sollen durchgingige und sichere

Radverkehrshauptrouten mit annahernd gleicher Qualitat entsprechend den Nutzerbediirfnissen
geschaffen werden, auf direkten Wegen zwischen Quelle und Ziel, von Stadt zu Stadt und soweit
moglich unter Einbeziehung der Innenstadte und Bahnhofe.

Insbesondere sind Liicken im Bereich der AuBerortsverbindungen zu schlieBen. Insgesamt
wurden 51 Liicken im Bereich der Pendlerrouten und 42 Liicken im Bereich der Basisrouten I.
Ordnung identifiziert, die langfristig geschlossen werden sollten (Kapitel 5.3, Tabelle 6 und
Anlage 7).

2. Verkniipfungen: Das Radverkehrsnetz baut darauf auf, dass die ermittelten Radrouten

engmaschig miteinander verknipft und Querverbindungen hergestellt werden. Dies beinhaltet im
Einzelfall auch parallel verlaufende, duale Radverkehrsfiihrungen, z.B. schnell entlang der
Hauptstralle und sicher Gber NebenstraBen.

3. Verstarkte Einbeziehung fahrbahnnaher Fiihrungsformen: Innerdrtlich und auf schwach
belasteten StraBen, zukiinftig auch auRerorts, soll, soweit es das Kfz-Kriterium zuldsst, der
Radverkehr verstarkt auf der Fahrbahn gefiihrt werden, damit Radfahrende der Hauptzielgruppe

Alltagspendler
e besser vom Kfz-Verkehr wahrgenommen werden,
e nicht im Seitenbereich mit FuBgéangern in Konflikt geraten,
e ihre Wunschgeschwindigkeit fahren und

e sich gegenseitig konfliktfrei Giberholen kdnnen (auch Radfahrer mit Anhénger) und ihnen

ein direktes Linksabbiegen ermoglicht werden kann.

Insbesondere innerorts steigt beim Fahren im Fahrbahnbereich die Vertraglichkeit mit dem Kfz-
Verkehr durch die zunehmende Angleichung der Geschwindigkeiten zwischen Kfz- und
Radverkehr. Dies erhoht die Leistungsfahigkeit der StralRe und sorgt fiir eine Humanisierung des
Verkehrsablaufs. Die Folgen sind hohere Verkehrssicherheit und mehr Lebensqualitat fir alle
Verkehrsteilnehmer.
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4. Wahlfreiheit: Wahlfreie Flihrungen kommen dort zum Einsatz, wo sie zielgruppenspezifisch (z.B.
fir Schilerradverkehr) sinnvoll realisiert werden kénnen. Es werden z.B. Fihrungen auf der
Fahrbahn fir den verkehrserfahrenen und Fihrungen im Seitenbereich fir den
sicherheitsbediirftigen langsamen Radfahrenden geschaffen. Die wahlfreie Fihrung ermoglicht es,
sowohl den schnellen als auch den sicherheitsbedirftigen Radfahrenden eine ihren
Nutzerbediirfnissen entsprechende FlUhrung anzubieten. In vielen Fallen ist der Einsatz von
benutzungspflichtigen Radwegen entbehrlich geworden.

5. Intermodalitit: Die Verkniipfungspunkte zum OPNV (Bahn+Bus) sind in das Radverkehrsnetz
einzubinden. Erganzend sind gute Abstellmoglichkeiten (Bike+Ride) und ein erweitertes Angebot zur
Fahrradmitnahme konzeptionell vorzusehen. Das bestehende &ffentliche Fahrradverleihsystem soll
nach Moglichkeit auf die Bediirfnisse der Alltagsnutzung erweitert und ausgebaut werden.
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5.1 Strecken

Bezliglich der Radverkehrsfiihrung an Strecken muss grundsatzlich zwischen Innerorts- und
AuBerortsbereichen unterschieden werden.

Fiihrung an HauptverkehrsstraBen (auBerorts)

AuRerorts sind aufgrund der hohen Geschwindigkeits-
differenzen separate Radverkehrsanlagen in Form von
Radfahrstreifen und an BundesstraRen in der Regel
stralenbegleitende baulich abgetrennte Radwege
erforderlich. Fiir schwacher belastete StraBen kommen
jedoch auch teilseparierte Flihrungsformen wie z.B. eine
Fihrung mit Schutzstreifen (auf Grundlage des derzeit
laufenden bundesweiten Forschungsprojekts [13], mit
bislang positiven Zwischenergebnissen) in Frage. Im
Vorgriff auf die zu erwartenden positiven Ergebnisse
werden diese bereits auch fir den Landkreis Waldshut

cingeplant. Abbildun 35— Radfahrsteifen L154,
Ostlich Murg, Foto VAR

Des Weiteren konnten auch Fahrradpiktogramme zum

Einsatz kommen. Wichtig ist zu priifen, ob ggf. auch durch

den Einsatz von  Geschwindigkeitsreduzierenden

MalRnahmen eine entsprechende Vertraglichkeit

zwischen dem Rad- und Kfz-Verkehr insbesondere bei

engen Fahrbahnquerschnitten und auf kurvenreichen

Strecken hergestellt werden kann.

Fiihrung an Hauptverkehrsstrallen (innerorts)

Innerorts kommen Radfahrsteifen und Schutzstreifen als
Regellosung in Betracht. In Abhangigkeit von der
Seitenraumnutzung konnen jedoch auch aufgrund der Kfz-
Verkehrsbelastung und des Schwerlastverkehrs auch
fahrbahnbegleitende Radwege zur Anwendung kommen.

Bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
kann jedoch allgemein eine Vertraglichkeit von Rad- und
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn mit Schutzstreifen
hergestellt werden. Das Gutachten zum Einsatz und zur
Wirkung von einseitigen, alternierenden und beidseitigen
Schutzstreifen auf schmalen Fahrbahnen innerorts [14],
Stand Dez. 2014] hat gezeigt, dass sich Schutzstreifen mit
einer Kernfahrbahnbreite von 4,10 m bis zu einer
Verkehrsstarke von 12.000 Kfz / Tag beidseitig positiv auf
die Sicherheit auswirken.

Abbildung 36 — Basel Stadt, Foto VAR
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Fiihrung in Tempo 30-Zonen / NebenstraRen

Zur Radverkehrsfiihrung gut geeignet sind auch Tempo 30-Zonen, diese konnen bei angestrebten
gleichwertigem Rad- und Kfz-Anteil auch als Fahrradstrafle und somit zu einem fiir den Radverkehr
hochwertigeren Fiihrungselement umgewidmet werden.

Die Fahrradstralle ist ein wichtiges Einsatzinstrument zur Sicherung des Radverkehrs. Der Einsatz hat
sich seit Einflihrung in die StVO 2013 bundesweit stark verbreitet, siehe Abbildung 37. Fir den
Landkreis Waldshut stehen jedoch zundchst die vorgenannten Fihrungsformen auf
Hauptverkehrsstrafen im Vordergrund.

/ Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut ,,FahrradstraBe”' \

Abstand der Piktogramme 50m

Baumscheibe l

wos'y
FGRASPRIIES

© Planungsbiro
= VAR

Abbildung 37 — Musterlosung zur Gestaltung einer FahrradstraRe

Ein wichtiger Beitrag zur Forderung des Radverkehrs kann eine konsequente Verkehrsraumgestaltung
sein, die den zukinftig wachsenden Anspriichen der mobilitdatseingeschrankten Personen im Sinne der
Barrierefreiheit gerecht wird. Die Bedirfnisse der Nahmobilitdt von FulRgangern, Radfahrern und
OPNV Nutzern sollten damit gleichermaRen beriicksichtigt werden. Das Konzept sieht hier in geringem
Umfang auch Geschwindigkeitsbeschrankungen vor und empfiehlt den Kommunen z. B. auch die
Einrichtung von Fahrbahneinengungen zur Geschwindigkeitsreduktion.
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5.2 Knotenpunkte

Ein radverkehrsgerechter Ausbau von Knotenpunkten ist von entscheidender Bedeutung, da hier die
meisten Unfélle passieren. Es wurden Lésungen in Anlehnung an die Regelwerke und nach dem
aktuellen Stand der Technik, siehe Abbildung, gewahlt. Als wichtige Merkmale sind ausreichende
Sichtbeziehungen zwischen Rad- und Kfz-Verkehr sowie angepasste Geschwindigkeit zu nennen. In
diesem Kontext wurden sowohl bevorrechtigte (nicht von der Fahrbahn abgesetzte) Fihrungen fiir den
Radverkehr und MaBnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeit gewahlt. Insbesondere haben sich
in jingster Zeit kostenglinstige Markierungslosungen bewahrt, wie z.B. der Einsatz von aufgeweiteten
Radaufstellsteifen an signalisierten Knotenpunkten, siehe Abbildung 39. Dort profitiert insbesondere
der linksabbiegende Radverkehr von dieser Losung. Aber auch der Kfz-Verkehr kann nach dem
pulkartigen Abfluss des Radverkehrs z.B. schneller rechts abbiegen. Der Radverkehr bendtigt an
Knotenpunkten vermehrt auch bevorrechtigte Fihrungsformen, siehe Abbildung 38, die sich
insbesondere als Fortsetzung einer FahrradstralRe anbieten.

Auch an nicht signalisierten Knotenpunkten kénnen markierte Aufstellbereiche fiir den Radverkehr
helfen, diesen sicher tGiber den Knotenpunkt zu fiihren. Hieraus leitet sich fiir das Radverkehrskonzept
des Landkreises Waldshut ab, dass an vielen wichtigen Knotenpunkten auf den Hauptachsen des
Radverkehrs diese flr den Radverkehr ertlichtigt werden missen. Eine kontinuierliche
Reisegeschwindigkeit mit moglichst wenigen Bremsmandvern soll z.B. mittels Dialogdisplay, das
Radfahrenden anzeigt, bei welcher Geschwindigkeit der nachste Knotenpunkt noch bei Griin passiert
werden kann, ermoglicht werden. Der Radverkehr sollte stralRenbegleitend bevorrechtigt liber
einmiindende, untergeordnete Stralen gefiihrt werden. Hier bietet sich eine Rotmarkierung an. Eine
Uberarbeitung der Kreisverkehre zugunsten des Radverkehrs ist ebenso eine Hauptaufgabe, da der
Radverkehr zukiinftig im Mischverkehr und somit im Sichtbereich des Kfz-Verkehrs auf der Fahrbahn
gefiihrt werden kann.

Abbildung 39 — aufgeweiteter Radaufstellstreifen

Abbildung 38 — bevorrechtigte Querung
in Frankfurt, Foto VAR

eines Radweges [27]
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5.3 Liickenschliisse

Eine wichtige Aufgabe des Radverkehrskonzepts war es, Licken zu identifizieren und
Losungsvorschldge zum SchlieBen der ermittelten Licken zu erarbeiten. Die Liicken im
Radverkehrsnetz stellen erhebliche Schwachpunkte dar und sind vorrangig abzuarbeiten. Die Vielzahl
der erforderlichen Liickenschlliisse ergibt sich zumeist aus der Anzahl der fehlenden
Radverkehrsverbindungen auBerorts.

Licken auf den Pendlerrouten P1 bis P2 — Teil 1:

Tabelle 19 — Liicken im Radverkehrsnetz im Bereich der Pendlerrouten P1 bis P2

Nr. " Kommune Abschnitt

P1 Bund Waldshut-Tiengen stdl. B34 zwischen "Unter der Steigtrotte" 1.100
und KaiserstraRe ’
P1 Bund Waldshut-Tiengen nordlich der B34 zwischen Liedermatte 250
und "Unter der Steigtrotte"
P1 Kommune  Waldshut-Tiengen zw. Schmittenau und Tiengen entlang der
. . 3.550
KupferschmiedstraRe/ Bahnlinie
P1 Bund Waldshut-Tiengen B34 zw. Badener StraRRe und Zollknoten 400
Pla Bund Waldshut-Tiengen entlang B34 zwischen Zollknoten und Carl-
. 600
Duisberg-StraRe
Pla Kreis Waldshut-Tiengen entlang der L159 zwischen Mowag-Kreisel
1.600
und Almendenweg
7 : en
P1b Kreis TR EENE, entlang 'K65'51 zwischen Mowag-Kreisel 300
und Weilheimer Stralle
Pic . nordlich Bahnlinie in Waldshut zwischen
H Kommune  Waldshut-Tiengen Agentur flr Arbeit und GartenstraBe 250
Plc . Forstweg entlang der Bahnlinie zwischen
e WaldeckstralRe und Von-Opel-StraRe 2.700
.l entlang der B34 zwischen Waldshuter
2 B B 1.
P und 12| ST StralRe und OA Richtung Murg 600
P2 Bund Sl Sl Ubergang ertsch?ﬁsyveg/B34 am oOstlichen 100
Ortseingang Bad Sackingen
entlang der HauptstralRe (B34) Im
E P2 Bund Murg Gemeindegebiet Murg 1.50
entlang der Dr.-Rudolf-Eberle-StralRe zw.
H P2 R HauptstraBe und Am Mihlbach 700
Kommune entlang der B34 zw. Am Mihlbach und
H P2 / Bund AEBE Tennishalle/Alte LandstraRe ZEy
P2 Kreis P entlar'mg der K6589 zwischen B34 und 675
Ortseingang Dogern
entlang der B34 zwischen K6589 und
ﬁ P2 Bund Dogern Waldshut "Am Liederbach" 350
17 . ZWi
P2 Bund e entlang Waldshuter Str. zwischen 800
Brunnenmatt und Laufenpark
P2 Bund e entlan‘g B34 (Sackinger StraRe) bis 1.050
Gemeindegrenze Murg
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Licken auf den Pendlerrouten P2 bis P5a — Teil 2:

Tabelle 20 — Licken im Radverkehrsnetz im Bereich der Pendlerrouten P2 bis P5a

Nr. Route

=
(-}

Baulast-

trager

Kommune

Abschnitt

entlang B34 (HauptstraRe) zwischen Mega

P2 Bund Laufenburg Mogel und der Gemeindegrenze 400
Laufenburg
entlang B34/Bahnline zwischen
P2 Kommune  Wehr RodelbachstraRe und Rhelnrad\{veg. 850
Umgehung des Naturschutzgebietes
Wehramiindung
.y Liickenschluss zwischen Wirtschaftsweg
H P2a Bund Bad Sackingen siidl. B34 und JurastraRe 150
H P23 Tamne | B S Wallbach - stillgelegte Wehratalbahn- 1.800
Brennet
P2a- Brennet-Wehr - entlang stillgelegter
H VAR2 Kommune  Wehr Wehratalbahn 5.250
entlang der Dr.-Rudolf-Eberle-Stralle zw.
H P2b L Am Miihlbach und Kiesenbacher Stral3e 300
entlang der B34 zwischen
P2c Bund Albbruck Schwaderlocherweg (L154 - Rheinradweg) 2.200
und Hauenstein
.1 entlang der B34 (Basler Stral3e) zwischen
2 B B
H P2d und ad Sdckingen JurastraRe und Abzweig Bauvereinsstralle 600
27 B34 BundesstraRe in Unterlauchringen
P3 Bund Lauchringen zwischen Kadelburger Str. und 800
Kreisverkehr
| 28 K Bund Klettgau entlang der B34 zwischen L163 und K6566 400
P3b e | M anschen KiBnacher Wiesen und 350
Gemeindegrenze Klettgau
Zwischen Gemeindegrenze Lauchringen -
P3b Kommune Lauchingen L162 und Beginn asphaltierter 700
Wirtschaftsweg
. entlang der Wutach( Dammkrone)
H Pa Kommune  Lauchringen zwischen KlettgaustraRe und Mihleweg 200
Entlang der B314 (Briicke Giber Wutach) -
P4 Bund Stiihlingen zwischen vorhandem Wirtschaftsweg an 300
der B314 und Eberflingen
innerhalb Rheinheim entlang der L161
P5 Land Kissaberg zwischen Abzweig Gemeindeverwaltung 950
und Im Stalter
entlang L161 zwischen Abzweig
P5 Land Kissaberg Rheinheimerstrale bis Parkplatz an der 1.900
Rheintalstralle
. . entlang L161 zwischen Untere Riedacker
H P5 Land Kussaberg / Tiengen el wne Wiedh (ansa) 1.250
. entlang der L161 zwischen Kreisverkehr
ﬂ P> Land Kussaberg (L161/L161a) und GartenstralRe 250
37 B S
PS4 Bund T ZoIIkn(_)ten Uber Rheinbriick Richtung 200
Schweiz
. Verbindung direkt an Wutach und Rhein
H P5a Kommune  Waldshut-Tiengen Jwischen L161 und Zollknoten 2.550
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Lucken auf den Pendlerrouten P5b bis PA1 — Teil 3:

Tabelle 21 — Liicken im Radverkehrsnetz im Bereich der Pendlerrouten P5b bis PA1

Balulast- Kommune Abschnitt
trager
PSb Land WaIdshut-Tlengen/ L160 zwischen Lauchringen in Kadelburg 500
Lauchringen
PSh Land e eTtIang L160 zwmchep Kreisverkehr 1.100
Kissaberg und Gemeindegrenze
entlang der L163 zwischen Abzweig in
H P6 Land lestetten Forst und Untere Dorgenmatt >30
B27 im Gemeindegebiet Jestetten
P6 Bund Jestetten zwischen Kreisverkehr B27/L163 und 1.500
Bergstralle
Kommune . .
PG (evt. - Abzwfelg.des Wirtschaftsweges von der 350
B27, Ostlich Jestetten
Bund)
entlang der B27 zwischen
P6 Bund Jestetten Landesgrenze/Zoll und Abzweig 1.250
Wirtschaftsweg (MaRnahme 6018)
P6 Land Klettgau entlang der L163 zwischen GrieRen und 3.200
Ober Riedern
Wirtschaftsweg zwischen Ober-Riedern -
P6 Kommune  Klettgau Sagewerk und Gemeindegrenze 1.100
Dettighofen
P6 Kommune  Dettighofen Forstweg zwischen K6579 und L163 1.350
P6 Kommune Jestetten B G TN 450

Bitzibrunnengraben
entlang der B27 zwischen Unterfiihrung

P6 Bund Jestetten der Bahnlinie und Kreisverkehr 350
Waldshuter StraRe/B27

i entlang der K6592 zwischen Parkplatz an

P8 Kreis Bonndorf der B315/Begin Bdhnle-Radweg und der 1.100
Landkreisgrenze Ri. Schluchsee

P8a Bund Bonndorf B315 zwischen Bonndorf und Holzschlag 6.000

PA 1 Bund Hochenschwand B500 zwischen Sportplatz Hochenschwand
und Schwimmbadstralle

1.100

Der Schwerpunkt liegt auf dem Bereich der Aulerortsstrallen, hier sollen bisher fehlende
Radverkehrsverbindungen geschaffen werden. Im Innerortsbereich sind Liickenschliisse entlang von
Hauptverkehrsstrallen erforderlich. Ziel ist es, die erforderliche Radverkehrsnetzdichte herzustellen.
Jeder einzelne Lickenschluss ist eigenstandig zu betrachten, da die Realisierung jeder einzelnen
Malnahme zur Optimierung der angrenzenden Streckenabschnitte Wirkungen erzielt. Die Prioritat
ergibt sich zunachst aufgrund der Einstufung als Pendlerroute und es sollten zunachst alle Liicken im
Zuge einer Route geschlossen werden, damit ein groRtmaoglicher Nutzen (iber langere Strecken mit
hoher Qualitat geschaffen werden kann.

Fir jede MaRnahme, auch zur Beseitigung von Liicken, wurde eine Prioritatseinstufung vorgenommen.
Die Auflistung der festgestellten Liicken im Bereich der Basisrouten |. Ordnung ist als Anlage 5
beigefligt.
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Den Kern der Radverkehrskonzeption stellen die insgesamt 303 ermittelten MaRBnahmen dar, die zur
Erhohung der Sicherheit, Verbesserung der Qualitat und hauptsachlich zur Herstellung durchgehender
und alltagstauglicher Radverkehrsverbindungen beitragen sollen.

Fir jede dieser MaRnahmen ist ein MaBnahmendatenblatt erstellt worden, siehe Abbildung.

B8 MaRnahmenblatt Radverkehrskonzept

Die MaBnahmendatenblatter enthalten: §0ll MsBnahmennummer: 4001
Jpteemeioe Aegrben | inde

de  Lauchringen

Strecke ange der Strecke: 200 [m)

MaRRnahmennummer

[Obersichts-/ Detailkarten’

Gemeinde
Orientierung = Strecke / Knoten

Ubersichtsplan / Detailplan

FuBiweg auf dem Damm

sonstige.

Die Py w
Damm der Wutach. Der Weg it derzeit 2u s

seh schlecht Verkehrssicherheit hohe Getahr

Baulasttrager

21 bauiiche MaBnahme

Ist-Zustand

A um die Anordnung eines Geh- und Radwege: u ermbglichen. Nach Méglichkert sollte
der Weg asphaitiert werden. Es ist sine Verbreiterung des Brickenbauwerks erforderich

Angaben iliber Komfort und Sicherheit

50000 € Umsetzung  miteliristig

1
2
3
4
5. StraBennamen
6
7
8
9

MaRBnahmentyp und Beschreibung

10. Fotos zur Beschreibung

11. Prioritadt der Umsetzung

12. Kostenschatzung

13. Koordinaten zur Einbindung in ein GIS-System Abb“du'ng 40— Beispiel MaRnahmendatenblatt
Die vorhandene MalRknahmendatenbank ermoglicht es, fiir jeden der einzeln aufgefiihrten
Unterpunkte eine Abfrage durchzufiihren. So kdnnen beispielsweise die Kosten getrennt fir alle
Malnahmen an Landesstrallen im Bereich der Pendlerrouten insgesamt oder getrennt fiir jede
Kommune ermittelt werden.

Als sogenannte Pilotprojekte bezeichnet man Projekte, die bislang noch nicht den aktuellen
Regelwerken entsprechen, sich jedoch in der Erprobungsphase befinden. Fir den Landkreis Waldshut
wurden insgesamt 28 MalRnahmen identifiziert.

Wichtig ist es, die Mallnahmenplanungen als Vorschlag zu verstehen, diese weiter abzustimmen und
auszuarbeiten, damit fir den Radverkehr kurz-, mittel- oder langfristig Losungen geschaffen werden
konnen. Die konkreten MaRnahmen sollten intern diskutiert und ggf. durch weitere Anregungen
erganzt werden. Das weitere Abstimmungsverfahren mit den Entscheidungstragern, um z.B. im
Rahmen eines Ortstermins die weiteren Schritte und Ausarbeitung der Detail- und
Ausfiihrungsplanung zu veranlassen, ist anzustreben.
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Exemplarische MaRnahmenvorschlage zur Realisierung des kreisweiten Radverkehrsnetzes:

1.

10.

11.

Als ein wichtiges Leuchtturmprojekt wird der Bau einer Radverkehrsverbindung auf der
ehemaligen Bahntrasse zwischen Wehr und Bad Sackingen angesehen. Die Trasse kann somit auch
nachhaltig gesichert und ggf. fiir eine Reaktivierung der Bahntrasse freigehalten werden.

- siehe MaRRnahme Nr. 2034
Verbreiterung des Gehwegs auf der B34 zwischen Waldshut und Zoll
- siehe MaRnahme Nr. 1016

Bad Sackingen: Schutzstreifen auf der Waldshuter StraRRe

- siehe MaRRnahme Nr. 2029

Briicke Uber die Schliicht als Lickenschluss und Anbindung an den Bahnhof Tiengen

- siehe MalRhahme Nr. 1008

Ausbau des Wirtschaftswegs nordlich der B34 von Dogern mit Briickenverbreiterung ber den
Liederbach Liickenschluss nach Waldshut

- siehe MaRRnahme Nr. 2001 / 1023

Laufenburg Ost: Herstellung von beidseitigen Radfahr- / Schutzstreifen

- siehe MaRnahme Nr. 2019
Hochenschwand: Verbreiterung der bestehenden Flihrung entlang der B500 Richtung Hausern in
Form eines straRenbegleitenden Zweitrichtungsradwegs

- siehe MalRhahme Nr. PA113

Tiengen, L134: Einbau einer langgestreckten Querungshilfe in Verbindung mit Schutzstreifen zum
Einfadeln des Radverkehrs in Richtung Tiengen Innenstadt

- siehe MalRhahme Nr. 3014

Lauringen: Markierung eines Schutzstreifen auf der B34 im Bereich der BundesstraRe mit
Uberleitung auf den Radweg Richtung HauptstraRe

- siehe MaRnahme Nr. 3001

Jestetten: Herstellung eines Lickenschlusses mittels Radfahrstreifen und asphaltierter
Uberleitung vom im Bereich zwischen Kreisverkehr L163 / B27 und der Unterfilhrung zur
BahndammstraRe nach Lottstetten

-> siehe MaRnahme Nr. 6015

Albbruck (westlich): B34 Herstellung eines straRenbegleitenden Radwegs sudlich entlang der B34
zwischen B34 Einmiindung und Abzweig zum Wirtschaftsweg

- siehe MalRhahme Nr. 2042

Planungsbiiro VAR, Februar 2016 59



Schlussbericht - Radverkehrskonzept Landkreis Waldshut Priorisierung

6 Priorisierung

Die Priorisierung der MalRnahmen ist von entscheidender Bedeutung, um bei der Vielzahl moglicher
Handlungsansatze dort zu beginnen, wo der Handlungsdruck am gréten ist und der maximale
Verbesserungseffekt erzielt werden kann.
Zunachst ergibt sich die Prioritdt / Rangfolge zur Abarbeitung der MaRnahmen entsprechend der
Klassifizierung:
l. Pendlerrouten

1. Basisrouten I. Ordnung — Uberregional

Il Basisrouten Il. Ordnung — gemeindelbergreifend

V. Basisrouten Ill. Ordnung — lokal

V. Radverkehrsverbindungen im Verdichtungsnetz
Zur Ertlichtigung ganzer Routen ist es sinnvoll, die dort festgestellten MalRnahmen nacheinander
abzuarbeiten. Da jedoch jede MaRnahme fir sich einen Nutzen entfaltet, ist es wichtig parallel auch
einzelne Mallnahmen entsprechend der festgestellten Prioritdt abzuarbeiten. Somit kann
insbesondere der punktuellen Verbesserung der Verkehrssicherheit Rechnung getragen werden.

Die Berechnung der Prioritat erfolgte anhand der Addition nach Bewertung der folgenden Kriterien:

1. Verbindungsfunktion (von 0,0 bis 0,3)
2. Netzzusammenhang (von 0,0 bis 0,2)
3. Anbindung an den OPNV (von 0,0 bis 0,2)
4. Verkehrssicherheit (von 0,0 bis 0,3)
5. Verkehrsparameter (von 0,0 bis 0,3)
6. Nutzergruppen (von 0,0 bis 0,2)
7. Blargermitteilungen (von 0,0 bis 0,2)
8. Streckenldnge (von -0,2 bis -0,1)
9. Steigung (von -0,3 bis 0,0)

- Die genauen Berechnungsgrundlagen zur Ermittlung der Prioritdt der EinzelmaRBnahmen mit
Darstellung aller Bewertungskriterien sind in der Anlage 12 dargestellt.

Darauf aufbauend wurden folgende Prioritatseinteilungen vorgenommen:

Werte von 1 bis 1,99 = hoher Bedarf
Werte von 2 bis 2,49 - vordringlicher Bedarf
Werte ab 2,5 - hohe Prioritat

Die MaRRnahmen wurden entsprechend der festgestellten Prioritat als TOP MaRBnahmen eingestuft und
sind in der Anlage 7 und Plan 6 gesondert dar- und zusammengestellt.

Das System der Priorisierung ermoglicht es den Entscheidungstrdagern, das Erfordernis einer
Malnahme einfacher ablesen zu kdnnen. Es dient als Entscheidungshilfe zur Umsetzung anstehender
Malnahmen, um diese entsprechend der Prioritdt besser beurteilen zu kénnen. Z.B. kdbnnen mittels
einer Abfrage der aufgebauten MaRnahmendatenbank alle MaBnahmen einer Gemeinde
entsprechend der ermittelten Prioritat dargestellt werden.
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7 Rad und OPNV

Der Anteil der Personen, die auf verschiedene Verkehrsmittel fiir verschiedene Wege an
unterschiedlichen Wochentagen zuriickgreifen, wachst. Dies nennt man Multimodalitat.

Die Schnittstelle von Rad und OPNV nimmt in diesem Zusammenhang eine wesentliche Bedeutung ein.
Der Radverkehr, der auch als verlingerter Arm des OPNV bezeichnet wird, erméglicht es, in
Kombination mit dem OPNV auch gréRere Distanzweiten zuriickzulegen und bietet damit in
vergleichbaren Zeitraumen eine gute Alternative zum Kfz und eine unabhangigere Mobilitat.

Im Landkreis Waldshut bestehen insbesondere folgenden Verbindungen mit Angabe der Reisezeit und
des Taktes, die sich flr die Bike+Ride anbieten:

I.  Jestetten — Schaffhausen - Fahrzeit 9 Minuten / Takt: stindlich
1. Bad Sackingen — Basel - Fahrzeit 18 Minuten / Takt: stundlich

. Bad Sackingen — Waldshut -> Fahrzeit 18 Minuten / Takt: stiindlich

V. Erzingen — Schaffhausen - Fahrzeit 21 Minuten / Takt: stindlich
V. Lottstetten — Ziirich - Fahrzeit 43 Minuten / Takt: stindlich
VI. Waldshut — Ziirich - Fahrzeit 48 Minuten / Takt: stundlich
VII. Schluchsee — Freiburg - Fahrzeit 61 Minuten / Takt: stundlich

Liniennetz und Tarifzonen des Waldshuter Tarifverbundes

—

Verkehrsverbund
Schwarzwald-Baar

RVL Regio Verkehrs-
verbund Lorrach

Tarifverbund
Schaffhausen

Tarifverbund
A-welle

icher
Verkghrsverbund

Buslinie ) Schienenverkeht ©  Verkniptungsbahaho Schiene/Bus ifpunie . Faheplan Landieis Wakdshut) Graphit:
73E7  Nummer der Bus-Fahwplantabelle s Schienenfreizeitveskehr QO sathot dratsam Viakdshut

Lany
- At K Wirschatisfocderung
EETH  Nummer der Bus-Fahrplantabelle B} Nummer der Zug-Fahrplantabelle ) Bahnhof (kein wiv-Tarif) und Nahwerkeh / F. Flum

Abbildung 41: Liniennetz und Tarifzonen des Waldshuter Tarifverbundes
(Quelle: http://www.wtv-online. de/zonenplan.php Stand 14.8.14)
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7.1 Bike + Ride

Den Kommunen mit Bahnhofen im Landkreis Waldshut kommt aufgrund der

Qualitat des schienengebundenen Verkehrs eine entsprechend hohe Bedeutung P
im Bereich des Bike + Ride zu. Zukiinftig sind jedoch auch Haltestellen an Buslinien, %
die z.B. als Stammlinien fungieren, und an direkten Verbindungen in Stadte, zu den B+R

grofRen Schulstandorten, Arbeitsplatzschwerpunkten und die Endhaltestellen der
Abbildung 42 —
Buslinien fiir Bike + Ride Angebote in Betracht zu ziehen. Dies betrifft im Landkreis verkehrszeichen

z.B. den Linienverkehr entlang und auf der B500, der neben den Stadten Waldshut Bike + Ride
und St. Blasien auch die Dreiseenbahn Richtung Titisee, die Rheintalbahn nach Bad
Sackingen, Rheinfelden und Zugverbindungen in die Schweiz anbindet. In
Zusammenarbeit mit dem Waldshuter Tarifverbund (WTV) sollten Bushaltestellen

mit hoherer verkehrlicher Bedeutung, z.B.

e Endhaltestellen,
e Ubergangshaltestellen,
e zentrale und an der Peripherie gelegene sowie

e Haltestellen an den Tarifgrenzen

mittel- bis langfristig mit Fahrradbiigeln und —boxen ausgestattet

werden. Der Fahrradabstellbligel stellt als Basiselement das Abbildung 43 — Anlehnbiigel [23]
Standardangebot einer Bike + Ride Anlage dar und kann ebenso

als Handlauf oder zum Anlehnen genutzt werden.

Die wichtigsten Verkniipfungspunkte von OPNV und Fahrrad sind jedoch die schienengebundenen
Bahnhofe im Landkreis Waldshut. Aufgrund des Uiblichen Langzeitparkens wird die Bereitstellung von
Uberdachten Bike+Ride Anlagen mit einer Grundanzahl von mindestens zehn Radabstellpldtzen an
allen schienengebundenen Stationen als Grundausstattung angesehen. Im Zuge der

Bestandsaufnahme wurden die Attribute:
Fahrradnutzung auf dem Weg zur

Arbeit/Schule in Kombination mit OPV
e Anzahl ,wild“ geparkter Fahrrader,

e Rox)

e Anzahl der Dauerparker,

e Anzahl nicht mehr fahrtlchtiger Rader und der

W nur Rad
e Bedarf an Parkraum fiir Fahrrader mit Anhanger EilEdon:
5,6km
erfasst, um die Qualitidt der Schnittstelle zwischen Rad und L
Gesamtstrecke o:
OPNV bewerten und MaRBnahmen zur Optimierung ableiten zu 8,5km
davon mit dem
kénnen. Der Ausbau von Bike+Ride Anlagen erhéht die Distanz- Radp: 4,7km
weiten und somit die Mobilitdatschancen, siehe Abbildung. Abbildung 44 — Radverkehr in Zahlen, BMVI2014 [21]
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Im Rahmen der Befahrung wurden an allen 15 im Landkreis Waldshut vorhandenen Stationen der

schienengebundenen Linien die Radabstellanlagen untersucht, siehe Tabelle:

Tabelle 22 — Bike+Ride an Stationen im Landkreis Waldshut

geparkte nutzbare Aus- Ausbau-

Kommunen Bahnhof Bemerkung

Rader Stellplatze* lastung bedarf

Stellplatzen nur 4 Nutzbar

Albbruck Albbruck 6 28 21% Alle Rader wild geparkt -
i Ba.\d- ) B:-.:d- 100 103 97% B+R Anlage wird nicht 2xK
Sackingen Sackingen gepflegt
n D Dogern 5 4 125% Zufahrt versperrt von 11 K

Jestetten Jestetten 31 41 76% Hinweis auf gestohlene Rader K
B+R Anlage in schlechtem

n Klettgau Erzingen 22 124 18% P+R mit 100% Auslastung -

Klettgau GrielRen 0 10 0% baul. Zustand -
7. | Loy Lauchringen 3 2 13% zusatzlich 10 Abstellboxen )
West vorhanden
Lauchringen Lauchringen 5 10 50% A e 2 S L O L) -
vorhanden
Laufenburg o Zufahrt durch VZ 260
n (Baden) Laufenburg 1 10 10% Verboten -
Laufenburg = Laufenburg schlecht zugdnglich,
(Baden) Ost 36 30 120% keine Hinweise auf B+R K
Lottstetten  Lottstetten 10 11 91% hohe Auslastung K
12. Murg Murg 7 30 23% - -
13, W?Idshut- Waldshut 53 49 108% keine B:I-R Anlage au.f f:ler 2 xK
Tiengen Ostseite der Bahnlinie
W?IdShUt- Tiengen 19 38 50% keine Boxen vorhanden -
Tiengen
Wehr- Felgenklemmer auf der
Wehr Brennet 17 25 68% Siidseite sind defekt K
S:Jmme/ Bedarf neuer 315 977 89% 9
liberdachter Anlagen K = kurzfristig

*Aufgrund veralteter Felgenklemmer mit zu engen Stellplatzabstanden musste die Anzahl der real vorhandenen
Stellplatze reduziert werden.

Es wird momentan an sieben Stationen ein kurzfristiger Ausbaubedarf gesehen. Wichtig ist es, diesen
mit der Kommune zu besprechen und im Rahmen von Ortsterminen und Nacherhebungen maogliche
Flachen zu ermitteln, die Auslastung und den Zustand der Anlage nochmals nachzuprifen. Es sollten
in diesem Zusammenhang auch Forderprogramme gepriift und soweit moglich genutzt werden, um im
Rahmen einer Kooperation unter Beteiligung mehrerer Kommunen die Bike+Ride Kapazitdten entlang
der Hochrheinstrecke auszubauen.

Insbesondere durch die Elektrifizierung der Hochrhein-
strecke von Basel Badischer Bahnhof iiber Waldshut nach
Schaffhausen und Singen ist mit einem weiteren Bedarf an
Bike+Ride aber auch Ride+Bike zu rechnen. Aufgrund

steigender Anzahl der Nutzer von Pedelecs und hoch-

preisigen Fahrradern wird empfohlen, zukinftig verstarkt

= e

o

S A

eschlossene Fahrradabstellanlagen, siehe Foto. . Al
) gen. Abbildung 45 — geschlossene Fahrradabstellanlage

in Bad Sackingen, Foto VAR
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Fahrradboxen fiir wichtige Bahnhofe

Neben geschlossenen Fahrradabstellanlagen eignen sich auch
Fahrradboxen hervorragend zur Unterbringung von

hochwertigen Fahrradern. Der Landkreis als Koordinator

kénnte hier die Kommunen bei der Beantragung von

Fordermitteln unterstiitzen und bei der Wahl und dem Bau Abbildung 46 — Beispiel Fahrradmietboxen [21]

von einheitlichen Fahrradboxen bis zur Abnahme behilflich [ —

sein, ggf. auch Zuschussmittel gewahren.

wwwevarad de.

Kontaktaufnahme zur Anmietung

Wichtig ist es, frihzeitig mogliche Forderantrage des Landes Ansprechpartner: Gemeinde Ranstadt
. . . . Telefon:  06041-9617-0
BW (RL-Radinfrastruktur, siehe Kapitel 12) oder im Rahmen Offnungszelters Mo, Mi-Fr .00 - 12,00 Unr
Do 14.00 - 18.00 Uhr

der Strukturférderung des Bundes zu priifen. Ein hoher E-Mall: Gemeinde @ Ranstadt.de

Handlungsbedarf wird insbesondere an den Bahnhéfen in
Abbildung 47 — Vermietungshinweis

Bad Sackingen und Waldshut gesehen. Fahrradbox”; Quelle: Biiro VAR

Die ermittelte Auslastung der Bike+Ride-Anlage dient als wichtiger Indikator, ob eine Erweiterung

erforderlich ist. Nachfolgend sind die ermittelten Auslastungsgrade dargestellt.

e Hoher Auslastungsgrad

Stufe . bei 75% - 99% Auslastungsgrad des Bestandes

Es sollte Uber eine Erweiterung nachgedacht, ggf. im Rahmen einer zweiten Bestandsaufnahme die

Auslastung Gberprift und ein mittelfristiger Ausbau der Bike+Ride-Anlage erwogen werden.

e Volle Auslastung

Stufe Il. ab 100% - 124% Auslastungsgrad des Bestandes

Ab 100% ist eine Erweiterung anzustreben und diese mit den Entscheidungstragern abzustimmen.
Kurzfristig kdnnten temporare Abstellanlagen mit Schwerkraftfundamenten Entlastung bringen und

sichere Abstellmoglichkeiten schaffen.

o Uberbelegung

Stufe lll. ab 125% Auslastungsgrad des Bestandes

Ab einem Auslastungsgrad >125% sollte eine Erweiterung zeitnah vorgesehen werden. Kurzfristig
sollten temporare Abstellanlagen mit Schwerkraftfundamenten Entlastung bringen und sichere

Abstellmoglichkeiten schaffen.
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Aufgrund der Ergebnisse aus dem Radverkehrskonzept wird derzeit von einem Ausbaubedarf in zwei

Stufen ausgegangen:

I. Fir volle Auslastung:
Ausbau von 2016 — 2018 = 3 Stationen mit 4 Anlagen fir je 10 Fahrrader = 60.000 €
Il. Bei hohem Auslastungsgrad
Ausbau von 2019 — 2020 = 4 Stationen mit 5 Anlagen fir je 10 Fahrrader = 75.000 €
Summe 8 Stationen mit 9 Anlagen fiir je 10 Fahrrader = 135.000 €

7.2 Fahrradtransport

Die topografischen Gegebenheiten stellen im Landkreis
Waldshut teilweise ein erhebliches Hemmnis fir die
Nutzung des Fahrrades dar. Damit diese einfacher
Uberwunden werden kdnnen, ist es ein wichtiges Ziel

den Fahrradtransport weiter auszubauen.

Der Fahrradtransport wird bereits auf hohem Niveau

betrieben und es besteht ein gutes kostenpflichtiges EREa MR aRccm e

Radbusse im
Landkreis Waldshut

Angebot im Landkreis Waldshut (die Fahrrad-
Tageskarte kostet 3,30 €, Stand 2015), das bislang
I Hotzenwald

jedoch lediglich auf den Freizeitradverkehr ausgelegt B St Blasierland

ist. B Wutachschluchtregion

Abbildung 48 — Radbusse im LK WT (Quelle:
www.wtv-online.de/freizeit/radbus/ (Stand 14.8.14)
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In den Sommermonaten von Mai bis Oktober verkehren drei Linien samstags, sonntags und an

Feiertagen mit Radanhanger:

St. Blasien [2dvegzm
Radbus Hotzenwald (max. 5 Réader) (760 m) Schiuchsee

- von Bad Sackingen nach Todtmoos = 530 HM '\\/ it
(889 m)
Radbus St. Blasierland (max. 16 Réader), siehe Abb.

- von Waldshut tiber Héchenschwand, Hausern

nach St. Blasien = 420 HM ikl
—> von St. Blasien nach Héchenschwand = 250 HM
e Radbus Wutachschluchtregion (max. 5 Rader)

- von Waldshut nach Bonndorf = 550 HM

-> von Stihlingen nach Bonndorf = 460 HM
Es wird vorgeschlagen, in Zusammenarbeit mit den zu
beteiligenden Akteuren (insbesondere dem Landkreis Waldshut, -
den Verkehrsbetrieben WTV, der SBG Siidbaden GmbH) eine "
Arbeitsgruppe einzusetzen, um mit den Kooperationspartnern aus
der lokalen Wirtschaft Gber eine probeweise Ausweitung des
Angebots auf den Freitag nachzudenken.

oo o

Abbildung 49 — Buslinie Radbus St.Blasier Land
Quelle: www.suedbadenbus.de
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7.3 Fahrradmitnahme

Die Fahrradmitnahme liegt in erster Linie in der Hand der Verkehrsbetriebe. Derzeit ist lediglich die

Fahrradmitnahme in der Hochrheinbahn zuldssig aber auch kostenpflichtig.

Die Fahrradmitnahme ist eine wichtige Option, die nach Méglichkeit dem steigenden Bedarf angepasst

werden sollten.

Dies bedeutet zum einen die kostenfreie Mithahme in der Hochrheinbahn und zum anderen eine
zunachst temporare Freigabe im Buslinienverkehr auf Linien mit geringerem Personenverkehr, die der
Uberwindung von gréReren Hohenunterschiedenen dienen. In diesem Zusammenhang kommen

Buslinien der Schuleinzugsgebiete von Tiengen, Waldshut und Bad Sackingen in Frage.

Auch sind zusatzliche flexible Ausstattungen sinnvoll, um die Fahrradmitnahme zu beférdern und den

sich zukinftig wandelnden Anspriichen und Nutzerbediirfnissen gerecht zu werden.

Wichtig ist es, liber den Bedarf und die Auslastung Erfahrungen zu sammeln, um erforderliche

Malnahmen in die Wege leiten zu kénnen.

Der Landkreis Waldshut kéonnte zu einem Koordinierungsgesprach einladen, um Probleme und
Moglichkeiten der Fahrradmitnahme zu erértern, MaBnahmen fiir die nachsten Jahre zu besprechen

und erste Schritte einzuleiten.

Damit es durch eine GbermaRige Fahrradmitnahme nicht zu Kapazitatsproblemen kommt, die den
Betriebsablauf storen, ist in erster Linie jedoch der Ausbau von hochwertigen Bike+Ride-Angeboten
anzustreben. Ein Ziel es an allen ca. 1.000 Bushaltestellen im Landkreis jeweils zwei Fahrradbigel zu
montieren. Hierdurch kann ein hochwertiges Angebot an Abstellanlagen auch in der Flache ermoglicht

werde. Es ist mit Kosten von ca. 250.000 € zu kalkulieren.

Abbildung 50 — Buswartehalle im Ortsteil N6ggenschwiel,
Gemeinde Weilheim, Foto VAR
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Radwegweisung

8 Radwegweisung

Die Radwegweisung gilt als

Basiselement  eines Radverkehrs-

. . . Entfernungsangabe —_— ————————
netzes. Die besonderen Vorteile sind S smz o AN & Heidelberg 5
L . N N & [ Konigsstuhl 0,8
die einfache Realisierbarkeit, die groRRe . - g
s . . . . [ Heidelberg-Zentrum 8,7 =
Offentlichkeitswirksamkeit und der Heidelberg-Karlstor 2,5 &% &b
hohe Nutzen. Mittels Radwegweisung T (& Heilbronn 21

Fahrradpiktogramm 'y

kénnen die  definierten  Routen o >_Eberbach 54

erkennbar im Verkehrsraum sichtbar
gemacht und der Radverkehr auf den

Tabellenwegweiser

Tabellenwegweiser mit Zusatzplakette

Heckar
&b

Preilwe, gweiser mit Zusnt.zp]akette

Pfeilwegweiser
geplanten Achsen gebiindelt werden.

Somit kann auch die Sicherheit des

Radverkehrs allein durch die Prasenz

Stuttgart 2T [ Stuttgart a7 .
| Ludwigsburg 1,7 lisfeld 20

Richtungsangabe
(integrierter Preil)

erhdht werden.

Abbildung 51 — Hinweise zur Radwegweisung in BW [11]

Die Radwegweisung ist derzeit ,noch” eine nicht amtliche Hinweisbeschilderung und bundesweit
durch das ,,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr“> [15] geregelt. Das Land
Baden-Wiirttemberg hat das Merkblatt eingefiihrt, ein Informationsblatt erstellt, siehe Abbildung 51
und es kénnen auf Basis der Richtlinie zur Forderung der Radinfrastruktur in BW Férdermittel ab einer
Bagatellgrenze von 40.000 € beantragt werden.

Wegweiser Erganzende Elemente
Ziel- Ziel- | | Zwischen- Hinweistafel Orts- Informations- Objekt-
wegweiser wegweiser wegweiser hinweisschild tafel beschilderung

Pfeil-
wegweiser

Tabellen-
wegweiser

Schloss

Route B [

Abbildung 52 — Wegweiser und ergdnzende Elemente [15], Seite 22; Stand 2015]

Im Landkreis Waldshut besteht seit 2012 ein auf touristische Radrouten aufgebautes beschildertes
kreisweites Radwegweisungsnetz mit einer Linge von 880 km, integriert sind 15 touristische
Rundrouten mit einer Lange von 440 km. Bislang wurde der Alltagspendler dabei nicht beriicksichtigt.

Des Weiteren sind vier Fernradwege als Themenradrouten im Landkreis Waldshut beschildert. Dies
sind die D-Netz Route 8, der Rheintal-Radweg BW, der Siidschwarzwald Radweg und der Schwarzwald
Panoramaradweg, die grofiteils einen gemeinsamen Routenverlauf aufweisen und insgesamt eine
Lange von 218 km haben.

5 Herr Petry ist Mitglied der Arbeitsgruppe der FGSV, die dieses Merkblatt Gberarbeitet hat.
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Radwegweisung

Das vorhandene Radwegweisungsnetz im Landkreis
Waldshut hat eine durchgehende und einheitliche
Radwegweisung, auf dem oberen Foto rechts sind
Wegweiser mit Einschubplaketten fir eine der 14
touristischen Themenradrundrouten des Landkreises
zu sehen.

Des Weiteren wird in Form von Zielpiktogrammen auf
die nachstgelegen Bahnhofe als wichtige Schnittstellen
hingewiesen, siehe Foto rechts. Hier wird auf die
nationale D-Netz Route 8 und den Rheintal-Radweg als
routenorientierte Form der Radwegweisung auf den
Einschubplaketten hingewiesen.

Lediglich an einzelnen Standorten wurden punktuelle
Mangel aufgenommen. Dies betrifft:

1. Optimierungsbedarf auf Streckenabschnitten mit
hohem Fahrzeugaufkommen. Auf dem Foto rechts
ist zu erkennen, wie ein Verkehrsteilnehmer seine
Bedenken in Form des Hinweises ,Nur fir

Lebensmide” zum Ausdruck gebracht hat.

2. Des Weiteren wurden Strecken mit fir den
Freizeitradverkehr und Familien zu starken und
langen Steigungen festgestellt, die nach Moglichkeit
auf Alternativrouten mit geringeren Steigungen

verlegt werden sollten.

3. Teilweise sind auch Abschnitte enthalten, auf denen
der Radfahrer absteigen muss. Diese
Streckenabschnitte sollten verlegt oder
radfahrgerecht ausgebaut werden und sind als
Bestandteil eines Radwegweisungsnetzes
ungeeignet.

4, Auf erforderliche Verkehrsmandver, z.B. zum
Linksabbiegen, wird nicht immer rechtzeigt
hingewiesen. Ebenso sind auch einige
innerstadtische Radverkehrsfiihrungen nur bedingt
flir den Radverkehr geeignet. Hier sollten
mittelfristig Verbesserungen zur Sicherung des

Radverkehrs vorgenommen werden.
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Des Weiteren bestehen verschiedene MTB -
Rundrouten im Landkreis Waldshut. Es sind spezielle -
Tourenangebote vorhanden, die mit einer eigenen

Beschilderung ausgestattet sind. q

Als Betreiber der Routen sind sowohl der

e Naturpark Schwarzwald Mitte/Nord und
Abb. 54 Quelle: www.natur

e Naturpark - Stidschwarzwald parkschwarzwald.de

zustandig. Die Routenbeschilderung ist lokal begrenzt
und unterteilt in die Bereiche Mountainbike (9) und
E-Bike (12), Die Angabe in Klammer weist auf die
Anzahl der Routen im Landkreis Waldshut hin, siehe
http://map.naturpark-suedschwarzwald.de

Abb. 56 Foto-MTB-Wegweiser Abb. 55 Schilderstandort, Foto VAR

Zusatzlich bestehen noch weitere lokale Radrouten, die z. B. in Bonndorf mit einer eigenen, jedoch
veralteten, Wegweisung ausgestattet sind und die Kernstadt mit den Stadtteilen verbinden.

Handlungsbedarf

Wichtig ist es, zukilnftig die geplanten Pendler- und Basisrouten mit einer Radwegweisung
auszustatten, dies entspricht ebenso der Planung fiir die Radwegweisung auf den identifizierten
Pendlerrouten im RadNetz BW. Aufbauend auf das vorhandene Radwegweisungsnetz sollen die
Alltagsradrouten integriert werden. Diese geplante Visualisierung der Pendler- und Basisradrouten
mittels Radwegweisung nach dem neusten Stand der Technik erméglicht es, den Radverkehr auf den
identifizierten Routen gezielt und sicher zu fiihren. Nachstehend sind die Streckenlangen der noch zu
beschildernden Radrouten aufgefiihrt.

Tabelle 23 — Kosten und Streckenldangeniibersicht fiir die weitere Radwegweisung im Landkreis Waldshut

Prioritdit  Routenklassifizierung Streckenldnge in (km)  Kostenschatzung*
— Pendlerrouten Hauptnetz 84 37.800 €
— Pendlerrouten Varianten 36 16.200 €
“ Pendlerrouten mit topogr. Anspriichen 4 1.800 €
I Basisrouten 1. Ordnung 115 51.750 €
_ Basisrouten 2. Ordnung (exemplarisch) 3 1.350 €
| Summe | 242 108.900 €

Zur Ermittlung der Investitionskosten wurde eine Kostenaufteilung angesetzt, die den Erfahrungen
verschiedener Biiros entspricht: Planung (30%), Herstellung (40%), Montage (30%).

*Als Kostenansatz kann auf Basis des abgeschlossenen Radwegweisungsprojekts des Landkreises
Waldshut von 2012 von 450 €/ km ausgegangen werden.

Des Weiteren werden folgende MaRRnahmen vorgeschlagen:

=

Regelmalig (jahrlich) protokollierte Kontrollen der Radwegweisung durchfihren.

N

. Ansprechpartnerliste der zustandigen Sachbearbeiter an den Bauhofen aller Kommunen im Landkreis

erstellen und pflegen, damit eine zeitnahe Beseitigung gemeldeter Mangel veranlasst werden kann.

w

Durchfiihrung einer Informationsveranstaltung mit allen Akteuren zum Umgang mit den Daten, der
Qualitatssicherung, Fortschreibung, Materialbeschaffung und effektiven Beseitigung von Mangeln.
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9 Begleitende Radverkehrsinfrastruktur

Zur Radverkehrsforderung gehéren neben der herkdmmlichen Infrastruktur, bestehend aus
Radverkehrsanlagen zur FlUhrung des Radverkehrs an Strecken und Knoten, als Standard die
Radwegweisung (siehe Kapitel 8) und MaRRnahmen fiir den ruhenden Verkehr (das Fahrradparken,
siehe Kapitel 7.1), welches sich fiir das kreisweite Konzept auf die Fahrradabstellanlagen an Bahnhéfen
beschrankt.

Zur Forderung des Radverkehrs und zur Stdrkung der Attraktivitdt sind zunehmend sekundare
Bausteine wichtig, auf die Offentlichkeitsarbeit wird im Kapitel 11 eingegangen.

Folgende MaRnahmen, die der Verkehrssicherheit, der Verkehrsbeeinflussung und der Verbesserung
des Zugriffs auf Fahrrader dienen, werden vorgeschlagen:

I Dialog Display
(flinf Standorte an KreisstraRen)
Il. Fahrradzahlgerate in
Bad Sackingen und Waldshut e

— Unfallgefahr!
1. Fahrradverleihstationen unter

Einbeziehung von E-Bikes
(sechs Stationen im Landkreis)

V. Bikepooling an Schulen Abbildung 57 — Beispiel fir Displaylogos* [28]
(Konzepterstellung / Bedarfsermittelung)
Insbesondere hat sich der Einsatz von stationdren Dialogdisplays, siehe Abbildung, bewahrt und kann
an den Stellen zum Einsatz kommen, wo haufige Verkehrslibertretungen festgestellt wurden. Ein
Dialogdisplay ist eine mit dem Fahrer kommunizierende Digitalanzeige, die insbesondere auf
Uberhohte Geschwindigkeiten reagiert und den Fahrer entsprechend auf eine spezielle Gefahr
hinweist.

Die Datenerfassung ist zunehmend von Bedeutung, um z.B. in Erfahrung zu bringen, ob der
Radverkehrsanteil auf einer Strale den Einsatz einer FahrradstralRe rechtfertigt oder wie sich die
Radverkehrsmengen auf NebenstraBen oder liber den Tag oder die Woche verteilen. Im Rahmen der
Konzeption wird die Anschaffung von vier mobilen Zdhlgeraten vorgeschlagen. Diese sollten in
verschiedenen Abschnitten entlang der Pendler- und Basisrouten aufgestellt werden. Es werden
Zahlzeitraume von jeweils zwei Monaten vorgeschlagen, so dass in einem Jahr Daten von bis zu finf
Kommunen in den Monaten Februar bis November erhoben werden kénnten.

Zur Steigerung der Attraktivitat sind weitere MaBnahmen sinnvoll. Fiir den Landkreis Waldshut werden
die nachstehend aufgefiihrten MalRnahmen entlang der Pendlerrouten vorgeschlagen:

5

e Papierkorb fir Radfahrer (4 x 9 = 36 Stiick) E
o Offentliche Luftpumpe (12 Stiick)

e Servicestationen zur Radreparatur (4 Stlick)

e Rastplatze mit verschiedenen Modulen, s. Kapitel 11

Hier ist es sinnvoll, die regionalen Besonderheiten
aufzugreifen und in Kooperation mit den Kommunen x
N

MalRnahmen mit einem hohen Wiedererkennungs-
Abb. 58 — Papierkorb fir Radfahrer, Foto: VAR

merkmal herzustellen.
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10 Freizeit und Tourismus

. . . . . o
Die meisten Deutschen radeln am liebsten in der Freizeit (36% Zweck der mit dem Fahrrad
aller Wege), siehe Abbildung rechts. Der Landkreis Waldshut hat zuriickgelegten Wege

in diesem Bereich eine gute Infrastruktur (Radwegweisung, drei

Radbuslinien, E-Bike-Verleih und MTK-Angebote etc.). 14%

Wichtig ist es, die Angebote fir Freizeitradverkehr mit qualitativ
hochwertigen Radverkehrsverbindungen zu hinterlegen, um

aus der Bereitschaft zum Fahrrad fahren in der Freizeit auch das
2%

groRe Potenzial im Bereich des Alltagsradverkehrs besser w

auszuschopfen. Denn wenn die Radfahrenden in der Freizeit
gute Erfahrungen sammeln, steigt auch die Tendenz der
Fahrradnutzung im Alltag.

Im Rahmen des Konzeptes wurde zu diesem Zweck
insbesondere die vorhandene touristische Radverkehrsinfra-
. . o Freizeit (Besuche, Ausfllge etc.)
struktur untersucht und soweit sinnvoll und moglich Finkauf
einbezogen, um z.B. diese auch fiir den Berufspendler nutzbar Private Erledigungen (Arztbesuche etc.)

zu machen. Aus diesem Grund setzt das vorliegende M Begleitung (aufdem Weg zur Schule etc)
M Dienstlich (in Ausiibung des Berufs)
Ausbildung

des  Freizeitradverkehrs und baut das vorliegende Arbeit (Weg von/zur Arbeit)
Radverkehrsnetz auf dem Freizeitnetz des Landkreises

Radverkehrskonzept auch auf die weitere intensive Forderung

. . . . Abb. 59 — Anteil der Fahrzwecke [21];
Waldshut auf. Eine Vernetzung mit dem bereits etablierten gagverkehr in zahlen, Seite 13]

engmaschigen Netz wurde von Beginn an angestrebt. Insgesamt
wurden fir Pendlerrouten 26% und fiir die Basisrouten sogar
42% Streckenanteil auf den vorhandenen Freizeitradrouten des
Landkreises Waldshut realisiert.

Im Rahmen der Analyse wurde deutlich, dass ein Ausbaubedarf an Fahrrad-Rastpldtzen im Landkreis
Waldshut besteht. Hier sieht das Radverkehrskonzept einen flachendeckenden Bedarf entlang des Rhein-
und Wutachradwegs. In regelmaRigen Abstanden alle 8 — 10 Kilometer bzw. in jeder Anrainerkommune,
die einen Abzweig in die Kernstadt oder zu anderen wichtigen touristischen Radrouten aufweist, sollte ein
Rastplatz geschaffen werden. Diese sollten neben den Standardelementen auch optionale Module
enthalten. Im Landkreis Waldshut wird folgende Einrichtung von Rastplatzen vorgeschlagen:

Tabelle 24 — Kostenschatzung fiir vorgeschlagene Rastplatze, Teil 1 entlang des Rhein-Radwegs

Kommune Schutzhiitte  Informationstafel Bank + Tisch Radabstellanlage  Summe
An- EP GP |An- EP GP | An- EP GP | An- EP GP GP
zahl [T.€] [T.€] |zahl [T.€] [T.€] | zahl [T.€] [T.€]| zahl [T.€] [T.€] [T.€]

m 1 65 65 |1 48 4.8 1 35 35 |1 05 0.5 153
2 65 1302 438 9.6 2 35 70 |2 05 1.0 30.6
m 1 65 65 |1 48 4.8 1 35 35 |1 05 0.5 15.3
2 6.5 13.0|2 48 9.6 2 35 70 |2 05 1.0 30.6
2 6.5 13.0|2 48 96 2 35 70 |2 05 10 30.6

Hohentengen 1 65 65 |1 48 4.8 1 35 35 |1 05 05 15.3

43.2

o

Summe 9 | 585

©o

31.5| 9 45 | 137.7 |
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Tabelle 25 — Kostenschatzung fiir vorgeschlagene Rastplatze, Teil 2 entlang der Wutach

Kommune Schutzhiitte Informationstafel Bank + Tisch Radabstellanlage = Summe
An- EP GP |An- EP GP |An- EP GP |An- EP GP GP
zahl [T.€] [T.€] |zahl [T.€] [T.€] |zahl [T.€] [T.€] |zahl [T.€] [T.€] [T.€]

1 65 65 |1 48 48 |1 35 35 |1 05 05 15.3
1 65 65 |1 438 48 |1 35 35 |1 05 05 15.3
1 65 65 |1 438 48 |1 35 35 |1 05 05 15.3
1 65 65 |1 438 48 | 1 35 35 |1 0.5 05 15.3

Stiihlingen 65 65 |1 48 48 |1 35 35 |1 05 05 153
SLVACE 5 | 325 | 5| 240 | 9| 1725 | 9| 25 76.5

Im Rahmen der Kostenschatzung wurden Nettopreise genannt.

Bei den Schutzhiitten sind keine Kosten fiir die Montage und das Fundament enthalten, da dies je nach
Organisation ggf. in Eigenregie durchgefiihrt werden kann.

Fir die Informationstafeln sind die Kosten flir Gestaltung, Herstellung und Montage einbezogen.

Fir die Bank-Tisch Kombination wurde ein Set bestehend aus zwei Banken mit Lehne und einem Tisch mit
Gestaltung, Herstellung des Untergrundes und Montage ber{icksichtigt.

Fir die geplante Fahrradabstellanlage wurden die Kosten fiir eine Einheit von jeweils vier Anlehnbiigeln
zum sicheren Abstellen und AnschlieRen von bis zu acht Fahrradern eingeplant.

Wichtig sind eine enge Abstimmung mit den Kommunen und eine Ubernahmeerklarung fiir die weitere
Unterhaltung und Instandsetzung, die sinnvollerweise den Kommunen zugeordnet werden sollte. Dieser
Baustein passt sich gut in die bestehende Radverkehrsférderungskulisse ein und sollte z.B. im Rahmen eines
Sammelantrags vom Landkreis Waldshut fir interessierte Kommunen zur Umsetzung angeboten werden.

Ein wichtiges Modul ist die Gepackaufbewahrung, sie ist sowohl fiir Gaste des Landkreises als auch fir
die Bewohner hilfreich, um das Gepack oder gekaufte Waren zwischenzulagern. Hier sind

insbesondere die groBeren und touristisch interessanten Gemeinden am Rheinradweg der Adressat

e

/ BIKE SERVICE STATION
/ e

fir die Umsetzung dieser
MaBnahme. Der Landkreis
sollte hier als Koordinator
fungieren und in Riicksprache
mit den Kommunen die pflege-
intensiven MaRnahmen ko-
finanzieren. Ein weiteres Ziel
sollte sein, Akkulade-Stationen
fir Pedelecs zur Verfligung zu
stellen.

Abb. 60 — Bike Service Station, [22]
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11 Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Die Kommunikation ist ein Schllsselfaktor. Insbesondere im
Radverkehrsentwicklungslandkreis Waldshut kénnen
offentlichkeitswirksame Mallnahmen und eine gezielte Werbung
,Pro Rad” einen erheblichen Beitrag zur Radverkehrsférderung
und Verbesserung des Radverkehrsklimas leisten.

Die Akzeptanz und Selbstverstandlichkeit bei der Ausiibung der
Verkehrsart ,Radfahren”ist noch nicht in dem gewiinschten MafR3

vorhanden. In der heutigen Wissensgesellschaft herrscht leider

. . S . Fertig.Los!
noch Uberwiegend irrationales  Verhalten bei der pas RadNETZ

Verkehrsmittelwahl und der Gberwiegende Teil der Bevélkerung Baden-Wiirttemberg

1 i ]

steigt, obwohl die rationalen Griinde (Gesundheit, Kosten,

Umwelt etc.) dem entgegenstehen, ins Auto.

Nachfolgend sind Handlungsfelder aufgefiihrt, die vom Landkreis
zur  positiven  Beeinflussung des  Mobilitatsverhaltens
aufgegriffen werden sollten:

=

Abb. 61 — RadNetz BW, Imag

l. Regelmalige Termine zum Sachstand der e
e-Broschiire [29]
Radverkehrsentwicklung unter der Regie des Kreises

1 x jahrlich im Landratsamt und 1 x jahrlich in der der flinf Kreisregionen (siehe Kapitel 2.10)

- Kostenansatz 1.000 € je Veranstaltung = 6.000 € / pro Jahr

1. Bereisung der Kommunen inklusive Befahrungstour per Rad im Kreis mit Besichtigung guter
Lésungen, Problempunkte etc. drei mal zwei Kommunen jahrlich (im Frihjahr, Sommer und Herbst)
- Kostenansatz 1.000 € je Veranstaltung = 3.000 € / pro Jahr

lll.  Tagdes betrieblichen Mobilitditsmanagements im Landratsamt mit Sternfahrt aller Mitarbeiter
unter dem Motto , heute komme ich mal ohne Auto” mit Flyer (Karte mit Mobilitdtsplan)

-> Kostenansatz 10.000 € pauschal (mit BegriiRungspaket, Flyer und Infoterminal etc.)

IV.  Allgemeine Mobilitdtsberatung in Zusammenarbeit mit der Verbraucherberatung

- Kostenansatz 6.500 € Personalkosten 1 x wochentlich 4 Std. fiir Schulen, Betriebe etc.

Aus  Forschungsergebnissen ist bekannt, dass das —
Mobilitatsverhalten viel mit Gewohnheit zu tun hat. Es ergibt sich
insbesondere bei folgenden Lebenssituationen die Moglichkeit,

Einfluss auf das Mobilitatsverhalten zu nehmen:

e Wohnortwechsel
e Arbeitsplatzwechsel

e Heirat / Scheidung / Rente

e Einfluss durch den Nachwuchs

Abb. 62 — Werbung Elterntaxi [30]
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12 Kosten und Finanzierung

Die kontinuierliche Bereitstellung von ausreichenden finanziellen und personellen Ressourcen stellt
die Grundvoraussetzung flr eine langfristig angelegte Radverkehrsforderung dar. Nur wenn sowohl
jahrliche Haushaltsmittel als auch personelle Kapazitdten zur Verfligung stehen, kann die kurz-, mittel-
und langfristige Umsetzung der geplanten MaRnahmen aus dem vorliegenden Radverkehrskonzept
erfolgen.

Tabelle 26 - Finanzbedarf von Landkreisen flr verschiedene Aufgabenbereiche (Ausschnitt) [5, Seite 63]

Infrastruktur |Infrastruktur |Abstellanlagen
(Um-/Neubau |(betriebliche

und Erhaltung) |Unterhaltung)

€/Einwohner

Einsteiger |0,20 -4,60 | 0,10 | 0,50-1

0,30-4,10 0,10-0,40 | 0,50-1,50 1-6
2,40-3,00 0,50-0,70 1-1,50 ﬂ

Fir den Landkreis Waldshut, mit einem Radverkehrsanteil von unter 10% als Einsteiger eingestuft,
ergibt sich somit ein Betrag von 164.300 — 985.800 € pro Jahr laut den aus dem Nationalen
Radverkehrsplan 2020 [5] genannten Orientierungswerten.

Aufsteiger

)
2
(7
—
e
©
c
4]
-l

Vorreiter

Fir den Landkreis Waldshut als Baulasttrager flr KreisstraRen ergibt sich flir den Netzausbau auf Basis
des vorliegenden Radverkehrsnetzes folgende Kostenaufstellung flir RadverkehrsmaRnahmen. Fiir den
Landkreis Waldshut sollte ein 15 Jahresplan unter Beriicksichtigung des finanziell Machbaren,
entsprechend Anlage 6 aufgestellt werden. Eine Fortschreibung dariiber hinaus wird jedoch nicht
ausgeschlossen.

Tabelle 27 — Kosten-, Strecken- und MaRnahmen-Gesamtiibersicht

Radverkehrsverbindungen im Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut

Pendler-
routen

P-Routen mit Basisrouten
topogr. Anspr. |. Ordnung

Federfiihrung Landkreis

Anzahl MaRnahmen

/ Streckenabschnitte 2b e £2
Kilometer gesamt 211 33 211
Kosten in Tausend € 17.347 302 10.395
Summe 28,05 Mio. €

Basisrouten
lIl. Ordnung

Basisrouten
Il. Ordnung

Federfiihrung Kommunen

41 56
siehe Kap. 3.3.4 siehe Kap. 3.3.5

269 355
k. A. k. A.
k. A. k. A.

Die vorgenannten Malnahmen und Streckenabschnitte dienen der langfristigen Planung und dem
Aufbau der Radverkehrsrahmenplanung. Die hiermit vorgenommene Klassifizierung dient der
moglichen Férdermittelbeantragung und als Grundlage zur weiteren Fortschreibung. Uber die in
Kapitel 6 genannte Priorisierung hinaus ist es sinnvoll zu priifen, ob aufgrund der Baurechtschaffung
und der Befreiung von der Planfeststellung ggf. MaBnahmen mit kurzen Streckenabschnitten
bevorzugt abgearbeitet werden kdnnen.
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Fiir die punktuelle Umsetzung von mehreren kleineren RadverkehrsmalRnahmen ist ein realistischer
Mitteleinsatz von Seiten des Landkreises Waldshut fir Planung, Abstimmung und Realisierung
anzustreben und einzustellen, um beispielweise kostenglinstige Markierungsarbeiten oder
Bordsteinabsenkungen realisieren zu kénnen. Dafiir sollten auch jahrlich Mittel fir die Unterhaltung
und Instandsetzung der Radverkehrsinfrastruktur im Haushalt bereitgestellt werden. Insbesondere
sind hier die Beseitigungen von Schlaglochern, Wurzelaufbriichen, das Freischneiden der
Lichtraumprofile und Sichtachsen und Wiederherstellung der vollen Wegebreiten durch die
Beseitigung des Bewuchses von zugewachsenen Seitenbereichen gemeint.

Fir die Umsetzung der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MalRnahmen kdénnte mit einem fixen
Betrag von 100.000€/Jahr begonnen werden. Je nach finanziellen Spielraum im Haushalt sollte dieser
Betrag zukinftig sukzessive angepasst werden.

I.  Umsetzung von groReren baulichen MaBnahmen

- Netzausbau zur Herstellung durchgehender Pendler- und Basisrouten

1. Umsetzung von kleineren RadverkehrsmaBnahmen

- Beseitigung von Gefahrenpunkten, Umgestaltung von Knotenpunkten

lll.  Unterhaltung und Instandsetzung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruktur und

Qualitdtssicherung
IV. Radwegweisung, siehe Kapitel 8
V.  Ausbau der begleitenden Radverkehrsinfrastruktur, siehe Kapitel 9
VL. Freizeit und Tourismus, siehe Kapitel 10

VIl.  Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit, siehe Kapitel 11

Im Rahmen der Beschlussfassung des Radverkehrskonzepts kdnnte eine sukzessive Aufstockung der
Mittel vorgesehen werden. Wichtig ist es, mit der Planung und Fordermittelbeantragung friihzeitig zu
beginnen, die vorgeschlagenen MalRnahmen abzustimmen und zur Baureife und Umsetzung zu fihren.

Fir die Bewaltigung und Koordinierung der Aufgaben ist entsprechendes Personal erforderlich, das
gef. durch externe Planungsbiiros unterstiitzt werden sollte.
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12.1 Kostenermittlung fiir die Baulasttrager

Fiir die Umsetzung des Radverkehrskonzepts sind neben dem Landkreis Waldshut als Baulasttrager:

I der Bund,
Il. das Land und
II. die Kreiskommunen
zustandig, um die 303 vorgeschlagenen MaRRnahmen zu prifen und die weitere Umsetzung zu

veranlassen. Wichtig ist zunachst die Feststellung des Handlungsbedarfs und danach kénnen fir die
Finanzierung verschiedene Lésungswege, siehe Kapitel 12.2 gesucht werden.

Wichtig ist die Abgrenzung der Federfiihrung. Pendlerrouten und Basisrouten |. Ordnung, die durch
mehrere Gemeinden fihren, werden vom Kreis betreut. Fur die Basisrouten der Il. und Ill. Ordnung
hingegen sind federfiihrend die Kommunen zustandig.

Zur Aufnahme in die Radverkehrsrahmenplanung des Bundes und des Landes Baden-Wirttemberg
sind folgende MaRnahmen in Bereich der LandesstraRe vorgesehen:

Tabelle 28 — MaRnahmen- und Kostenibersicht im Bereich der Bundes- und LandesstraRen

Radverkehrsverbindungen im Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut

pendlerrouten P-Routen mit Basisrouten Basisrouten Basisrouten Basisrouten
topogr. Anfor. I. Ordnung [I. Ordnung II. Ordnung Ill. Ordnung
Federfihrung Landkreis Federfihrung Kommunen
B-Str.  L-Str. B-Str. L-Str. B-Str. L-Str. B-Str. L-Str. L-Str.
2 11 18
54 58 5 - 11 32 siehe siehe siehe

Kap.3.3.4 Kap.3.34 Kap.3.35

Anzahl
MaRRnahmen

160 MaRRnahmen 31 Abschnitte
S o
v .=
w S 558 3,65 0,20 - 2,06 2,77 k.A. € k. A. € k. A. €
S e
(] q
€ 14,26 Mio. €
£ . k.A. € k.A. € k.A. €
3 fur MaBnahmen an Bundes- und LandesstraRen

Die hier vorgeschlagenen 160 MaRRnahmen sollten nach interner Priifung und Ricksprache mit den
Kommunen dem Regierungsprasidium Freiburg vorgelegt, mit diesem besprochen und der weitere
Planungshorizont abgesteckt werden.

Die 31 MaRRnahmen aus dem Basisroutennetz der Il. und Ill. Ordnung sollen von den Kommunen
geprift und auf Bedarf dem Regierungsprasidium Freiburg zusatzlich gemeldet werden.

Der Finanzbedarf fir die weitere Planung und Umsetzung sollte mittelfristig festgelegt und die
verschiedenen Aufgabenbereiche zur Befreiung der Planfeststellung und Férdermittelbeantragung mit
den Akteuren abgestimmt werden.
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Zur Umsetzung dieser groBeren InfrastrukturmaBnahmen wird es erforderlich, frihzeitig die
Baulasttrager zu informieren um den zum Teil erheblichen Finanzierungsaufwand zur Mitteleinstellung
in die Haushalte der Baulasttrager mitzuteilen. Fiir die erforderlichen Mittel sind die verschiedenen
Fordertopfe der Baulasttrager zu bericksichtigen.

Tabelle 29 — MaRnahmen- und Kosteniibersicht im Bereich der KreisstraRen

Radverkehrsverbindungen im Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut

Pendlerrouten mit ; . .
pendlerrouten o Basisrouten Basisrouten  Basisrouten
e I. Ordnung II. Ordnung  lll. Ordnung
Federfiihrung Landkreis Federfihrung Kommunen
KreisstraRen KreisstraRen KreisstraRen K-Str. K-Str.
c g
£ E 28 38
o L
@ g 13 3 6 siehe siehe
< Kap.3.3.4 Kap. 3.3.5
E S~
22 MaRnahmen 56 Abschnitte
g S
%S 1,78 0,03 0,67 k.A. € k.A. €
S e
(] q
€ 2,5 Mio. €
£ . . k.A. € k.A. €
3 fir MaBnahmen an Kreisstraflen

Der Kreis als Aufgabentrager kann diese MaRnahmen in Eigenregie nach Riicksprache mit den
betroffenen Kommunen abarbeiten. Die Prioritdt bei der Umsetzung sollte der in Kapitel 6 erfolgten
Bewertung entsprechen.

Tabelle 30 — MaBnahmen- und Kostenibersicht im Bereich der Gemeindestralen und der Zustdndigkeit Dritter

Radverkehrsverbindungen im Radverkehrsnetz Landkreis Waldshut

Pendlerrouten mit topogr. Basisrouten
Pendlerrouten
Anforderungen I. Ordnung
GemeindestraRen / GemeindestraRRen / GemeindestraRen /
Zustandigkeit Dritter Zustdndigkeit Dritter Zustandigkeit Dritter
78 11 34

Anzahl
MaBnahmen

122 Maflnahmen

S o
v .=
a2 6,33 0,08 4,89
(=]
¥ £
() .
€ 11,3 Mio. €
§ fiir MaBnahmen an GemeindestraBen und Zustidndigkeit Dritter
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Die Kommunen sollten ggf. gemeindelibergreifend MaRnahmenbindelungen vornehmen, um
vorhandene Bagatellgrenzen zu Uberschreiten und Zuschiisse zur Finanzierung der geplanten
Malnahmen beantragen zu kdnnen.

Die Auswertung der Mallnahmendatenbank zeigt folgende Kostenaufteilung der MalRnahmen auf die
einzelnen Baulasttrager:

° Bund (7,8 Mio.) / Land 6,4 Mio. €: 14,3 Mio. € =51%
) Landkreis: 2,5 Mio. € = 9%
° Gemeinde/Dritte: 11,3 Mio. € =40 %
Summe aller MaRhahmen 28,05 Mio. €

Grundsatzlich tragt der Baulasttrager der StraRe die Baulast fir MaRnahmen, die im Zusammenhang
mit der Stralle stehen. Kdnnen Radverkehrsverbindungen im Korridor der betroffenen klassifizierten
StraBe geschaffen und dadurch eine Entlastungswirkung nachgewiesen werden, konnen diese
Malnahmen aber ebenso dem Baulast- und Kostentrager der klassifizierten Strale zugeordnet
werden, wenn diese dazu beitragen, den Radverkehr auf der parallel verlaufenden klassifizierten
StraRe zu entlasten und dadurch z.B. Unfallgefahren vermieden werden.

Die ermittelten Kosten zur Umsetzung des Radverkehrskonzepts sollten durch die Beantragung von
Komplementadrmitteln reduziert werden. Die Kreiskommunen, denen die origindre Aufgabe des
Radverkehrs im Sinn der Selbstverwaltung eigenverantwortlich obliegt,  sollten jdhrliche
Haushaltsmittel im Rahmen ihrer Moglichkeiten als Eigenmittel bereitstellen und Fordermittel
beantragen. Nach dem nationalen Radverkehrsplan sind die 18-19 € pro Einwohner jahrlich, als
realistisch wird je nach Kommune ein deutlich geringer Betrag angesehen, der sukzessiv aufgestockt
werden sollte.

Laut einer Studie des Umweltbundesamtes steht der Ausgabe von einem Euro fir
RadverkehrsmalRnahmen ein Gewinn von vier Euro gegenliber. Neben allgemeinen gesellschaftlichen
Nutzen wird unter anderem der lokale Einzelhandel gestarkt.

12.2 Fordermittel

Das hiermit vorliegende Radverkehrskonzept stellt eine wichtige Grundlage dar, um einen
Fordermittelantrag zu stellen.

Forderquoten fir MaRnahmen im Radverkehrsbereich von 50% sind tblich und konnten einkalkuliert
werden. Diese werden z.B. vom Land (Forderrichtlinien Radverkehrsinfrastruktur in Baden-
Wirttemberg [16]) vorgegeben. Die im Radverkehrskonzept genannten MalRnahmen erfiillen
aufgrund der festgestellten Netzbedeutung die Anforderungen zur Beantragung von Férdermitteln.

Als Fordermittelgeber kommt eine Vielzahl von Institutionen in Frage:

e Europdische Union
die derzeit gangigen Programme sind LEADER, INTERREG bzw. DEMARRAGE

Weitere Informationen kdnnen auch tGber die Hochrheinkommission www.hochrhein.org
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angefragt werden. Ein Ubersicht iiber die EU-Férderung (in englischer Sprache) erhalten Sie
hier unter:

www.eesc.europa.eu/resources/docs/presentation-velo-city-copenhagen2010-en.pdf

e Forderprogramme des Nachbarlands Schweiz
(z.B. Uber das Agglomerationsprogramm der Region Schaffhausen)
e Bund
(z.B. Mittel mit Bezug auf die GVFG-Nachfolgeregelungen nach dem Entflechtungsgesetz und
nach dem die Kommunalrichtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten
Informationen sind unter www.ptj.de/klimaschutzinitiative-kommunen
erhaltlich.

e Land Baden-Wiirttemberg
(z.B. die RL-Radinfrastruktur BW [16]) zum Herunterladen unter:
http://www.fahrradland-
bw.de/fileadmin/user _upload fahrradlandbw/Downloads/Regelwerke/RL-
Radinfrastruktur.pdf abrufbar.

Auf Basis des aktuellen Standes sind bundesweit ca. 85 #|:
unterschiedliche  MaBnahmentypen zur Forderung des

Radverkehrs mit den zugrundeliegenden Fordertatbestanden und

den erforderlichen Bagatellgrenzen aufgefiihrt und in einer WWELIOICETE Raguenc ety
Broschiire zusammengefasst, siehe Abbildung. Der beste
Uberblick tiber die aktuell vorhandenen Férderméglichkeiten der
sich stetig verandernden Repertoires kann im Fahrradportal des
Bundes eingesehen werden. Dort ist eine Forderfibel unter

www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel verfiigbar, die

online abgerufen werden kann.

Verkehr Mobilitat Bauen Wohnen Stadt Land Verkehr Mobilitat Bauen
Wohnen Stadt Land www.bmvbs.de Verkehr Mobilitt Bauen Wohnes

Auf Grundlage des vorliegenden kreisweiten Radverkehrs-

) . ) . . _ Abb. 63 - Forderfibel des BMVBS [31]
konzeptes lassen sich fiir die verschiedenen Aufgabentrager bis
hin zur Forstwirtschaft zahlreiche MalRnahmen ableiten, die in

Kooperation mit moéglichen Partnern beantragt werden kénnen.

Die Forderrichtlinien des Landes Baden-Wiirttemberg [16] bieten
aus jetziger Sicht ein breites Spektrum an Férdermdoglichkeiten,
die genutzt werden sollten um die Umsetzung der geplanten

MaRknahmen herbeifiihren zu kdnnen.

Es konnte zur Beschilderung neuer Routen mit einer
Radwegweisung und der Qualitatssicherung auch geprift
werden, ob z.B. auf Basis von privatem Sponsoring Radrouten

entstehen konnten.
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