Eckpunktepapier als Anlage zum Schreiben des Landkr  eises Waldshut an das
Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg wegen Pri orisierung der Projekte des
Bundesverkehrswegeplans in der Umsetzungsstufe 2

|. Grundsatzliches

1.

Eine Priorisierung der Planungs- und Bauvorhaben ist seitens des Landes Baden-
Wirttemberg notwendig, damit bekannt ist, mit welchen Umsetzungen in welchen
Zeitrdumen gerechnet werden kann. Maflinahmen der Umsetzungsstufe 1 werden
weitergeplant und/oder gebaut, Mal3nahmen Umsetzungsstufe 2 werden angestof3en und
weitergeflihrt, wenn dafir Kapazitaten durch Vollzug der Umsetzungsstufe 1 vorhanden sind.

2.

Die mdgliche zukinftige Finanzausstattung des Bundesverkehrswegeplans bietet die
Chance mehr Projekte umzusetzen als bisher, wenn die Ressourcen vorhanden sind.
Planungs- und baubegleitende Ressourcen miissen verwaltungsseitig geschaffen werden,
baureife Projekte zur Umsetzung sind erforderlich.

3.
Die Gruindung der Bundesfernstral3engesellschaft und die Riuckibernahme des Bereiches
der Autobahnen in die Bundesverwaltung bietet Chancen, ertffnet aber auch Risiken, welche

Projekte fortgefiihrt und nach Ubergang ohne zeitlichen Verzug umgesetzt werden.

Il. Priorisierung der Projekte im und mit Auswirkun gen auf den Landkreis Waldshut

1. A 98- durchgangige leistungsfahige West-/Ostverbindung nach dem BVWG
1.1.

Eine durchgéngige leistungsfahige West-/Ostverbindung ist fir die Hochrheinregion
unverzichtbar. Es wird begrifit, dass die A 98 ohne Abschnittsbildung in langsgeteilter
Dringlichkeit in den Bundesverkehrswegeplan ibernommen wurde. Die erste Fahrbahn im
Vordringlichen Bedarf muss durchgangig gebaut werden, damit sie ihre volle
Leistungsfahigkeit durch die SchlieBung der bestehenden Liicken entwickeln kann.

1.2.

Die in Planung befindlichen Abschnitte A 98.5 und A 98.6 mussen weitergeplant und in
Richtung der Erlangung des Baurechtes fortentwickelt werden. Als laufende MalRnahmen im
.Bau und Planung"” sind diese zu Recht in die Umsetzungsstufe 1 des Landes
aufgenommen. Daran ist festzuhalten.

1.3.

Der Abschnitt A 98.8 und 9 — Hauenstein - Tiengen- muss in einer Umsetzungsstufe 2 ganz
vorne gelistet werden, damit die Durchgangigkeit der A 98 in einem Uberschaubaren
Zeitrahmen erreicht werden kann. Dieser Abschnitt muss jetzt gemeinsam geplant und die
Zielrichtung bis zum Ubergang auf die Bundesinfrastrukturgesellschaft vorgespurt werden.




Gesichtspunkte, die fir eine ,Poolposition” in der Umsetzungsstufe 2 an Hand der
(zusatzlichen) Landeskriterien sprechen sind:

- Der Bund hat die A 98 nun ohne Abschnittsbildung zur Verwirklichung in den BVWP
aufgenommen. Dies zeigt den Stellenwert der durchgehenden Verbindung am Hochrhein.

- Verkehrsfluss: Diese Bestandsstrecke ist insb. in der OD Waldshut véllig Gberlastet, der
Verkehr bricht regelméafRig mehrmals am Tag zusammen. LKWs und PKWs stauen sich
vermehrt, die Belastungssituation Uber den ganzen Tag wird weiter zunehmen, der
grenziberschreitende Verkehr hat seine Spitze noch nicht erreicht. Die Region, die Stadt
verzeichnet zukunftig Bevélkerungszuwachs. Dieses Nadel6hr muss beseitigt werden und
iVm einer leistungsfahigen West-/Ostverbindung an einen neuen Grenzibergang, der dem
Grenzverkehrsaufkommen Rechnung tragt, angeschlossen werden.

- Mensch: Mit dem Neubau, losgelost der Trassenwahl und der FUihrung der Trasse, kann
die Larm-und Luftschadstoffbelastung fir die Menschen entlang der alten Bestandstrasse
und der Ausweichstrecken deutlich verbessert werden, zumal sich auch die Flussigkeit des
Verkehrs verbessert und Stausituationen vermieden werden. Die bisher in Verkehr
genommenen Teilsticke zeigen die Entlastungswirkung der dortigen ODs und die
Verbesserungssituation fir die Menschen.

- Nachhaltigkeit: eine leistungsfahige Hochrheinverbindung wird zukinftig den Verkehr
aufnehmen und bindeln und die ODs entlasten. Mit der langsgeteilten Dringlichkeit besteht
die Moglichkeit, verkehrsangemessen die Hochrheinverbindung umzusetzen und Chancen

( Erweiterung) fur die Zukunft zu wahren und zu sichern.

-Umwelt: Dieser Abschnitt ist ein wichtiger Lickenschluss in der Durchgéngigkeit der
Hochrheinverbindung. Damit stellt sich nicht die Frage des ,Ob*, sondern nur des ,wie und
wann, sodass unter den verschiedenen Trassenmoglichkeiten die Trasse zu wahlen ist, die
in Abwagung des Kriterienbiindels auch dem Kriterium Umwelt seinen Stellenwert beimisst.
Durch eine entsprechende Dimensionierung kann diesem ebenfalls Rechnung getragen
werden.

-Nachhaltigkeit: Die hohe Bindelungsfunktion ( Planfall 2030) zeigt die hohe Auslastung
einer Hochrheinverbindung und zeigt die Notwendigkeit der Investition in die einzige West-
/Ostverbindung zwischen A 81 und A 5 im stdlichsten Teil des Landes.

1.4,

Der Abschnitt A 98.8. und 9 muss deshalb zeitgleich mit den Abschnitten A 98.5 und 6
geplant und darf nicht weiter zurtickgestellt werden. Die Region ist bereit, diesen Prozess mit
einer Prozessorganisation vor Ort zu unterstiitzen, damit auch diese Planungen wieder
zielgerecht aufgenommen und fortgefuhrt werden koénnen.

1.5.

Es ist zu begrif3en, dass die Ortsumfahrung B 34-Oberlauchringen und die Abfahrt
Hauenstein im Hinblick auf eine West-/Ost-Weiterentwicklung der im BVWG
aufgenommenen A 98 vorab geplant und verwirklicht werden. Diese ,Vorwegnahme" muss
nicht zwingend auf diese beiden Baumalinahmen beschrankt sein, sondern kann Modell, je
nach Entwicklung in den einzelnen Abschnitten, auch flr andere Abschnitte sein.

2. B 314 Ortsumfahrung Grimmelshofen

2.1

Die B 314 Ortsumfahrung Grimmelshofen muss ebenfalls in der Umsetzungsstufe 2
entsprechend priorisiert werden, damit die letzte Ortsumfahrung auf der B 314 realisiert
werden kann.

2.2.



Die vorhandenen Planungen sind hinsichtlich der Trassen, ihren Auswirkungen und Kosten
zu aktualisieren und neue Varianten ( z.B. Unterquerung Wutach) ist in den Planungs- und
Abwéagungsvorgang einzustellen.

2.3.

3 Griunde, die fur eine hohe Priorisierung sprechen:

-Bundestrale, die bei Grimmelshofen aus Verkehrssicherheitsgriinden auf 30 km/h
beschréankt ist. Gefahrenstelle bei Begegnungsverkehr. Nadeldhr

-Zunehmender ( LKW-) Verkehr in der (letzten)OD mit sehr hoher Belastung fiir die
Bevolkerung auch unter Bertcksichtigung der AusbaumalRnahmen auf der B 27.

- Luckenschluss der B 314 zwischen den Achsen A 5 und A 81 iVm mit der
Hochrheinverbindung .

3. B 27 Ortsumfahrung Jestetten

3.1

Die Ortsumfahrung B 27 Jestetten ist ebenfalls von hoher Bedeutung, um die hochbelastete
Ortsdurchfahrt zu entlasten. Entsprechende Planungen sind nach entsprechender
Priorisierung sodann wieder aufzugreifen und fortzuschreiben.

3.2.

3 Grinde, die flr eine Priorisierung sprechen:

-Hohe verkehrliche Belastung in der OD zwischen den Grenzstellen und Belastungssituation
der Bevolkerung.

-Grenzverkehrsbelastung wird weiter zunehmen, auch unter Berlicksichtigung der
Verkehrszahlen und Prognosen aus der CH.

-Als umfanglich beschrénkte Planungs-und BaumalRnahme kodnnte diese bei
entsprechenden Kapazitaten personal- und planungsmaéRig ztigig vorgezogen werden.



