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Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn
Beschlussvorlage
Gremium Sitzung am Offentlichkeitsstatus | Zustandigkeit
Kreistag 13.03.2019 offentlich Beschlussfassung

Beschlussvorschlag:

Der Kreistag beschliel3t wie folgt:

1. Die Verwaltung wird ermachtigt einen Erganzungsvertrag zwischen den DB Unterneh-
mungen, dem Land Baden-Wiurttemberg und dem Landkreis auf Basis des Grund-
Aulenvertrages vom 6. September 2017 zu schlieBen (Erganzung Aullenvertrag). Die
zusatzlichen Planungskosten dieses erganzenden Vertrages belaufen sich fir den
Landkreis Waldshut auf ca. 2,45 Mio. €.

2. Die Verwaltung wird ermachtigt einen Erganzungsvertrag bzw. eine Neufassung des
Grund-Innenvertrages vom 6. September 2017 zwischen dem Land Baden-
Wirttemberg, dem Landkreis Waldshut, dem Landkreis Lérrach und dem Kanton Basel-
Stadt zu schlieen (Erganzung/Neufassung Innenvertrag).

3. Die Verwaltung wird ermachtigt einen Untervertrag mit den Stadten Waldshut-Tiengen
und Bad Sackingen fir die Ubernahme der regionalen Planungskosten bezliglich der
neuen Haltepunkte Bad Sackingen-Wallbach und Waldshut-West zu schlieRen.



Sachverhalt:

Die Kreisgremien wurden regelmaRig Uber den Stand und Fortgang der Elektrifizierung infor-
miert. So beispielsweise mit den Vorlagen 003/2013, 064/2016, 096/2016, 043/2017 und insbe-
sondere mit den Vorlagen 172/2017 und 185/2017. Mit den beiden zuletzt genannten Vorlagen
wurde den Planungsvertragen zu den Leistungsphasen 3 + 4 fir die Elektrifizierung der Hoch-
rheinstrecke zugestimmt. Diese Beschliisse bzw. Vertrage sind nun Basis flir das erweiterte
Projekt ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn® und die notwendigen Erganzungsver-
trage.

Am 26.01.2019 fand eine Kreistagsklausur der Kreistage von Waldshut und Lérrach statt. In
dieser wurden weitere Informationen sowie der aktuelle Sachstand mitgeteilt.

Seit einigen Jahren haben wir die Erkenntnis, dass eine reine Elektrifizierung fur einen stabilen
und flexiblen Fahrplan auf der Hochrheinbahn nicht ausreicht, sondern die gesamte Infrastruk-
tur far einen in die Zukunft gerichteten Schienenverkehr ertichtigt werden muss. Deshalb hat
der Landkreis Waldshut auch auf Ausbaumaflinahmen gedrangt und schon frihzeitig eine
Machbarkeitsstudie bezuglich der Zweigleisigkeit an den Haltepunkten Tiengen und Lauchrin-
gen, bei finanzieller Beteiligung der Stadt Waldshut-Tiengen, der Gemeinde Lauchringen und
dem Waldshuter Tarifverbund, beauftragt. Auch die vorliegende Planung von DB Netz hat nun
gezeigt, dass die Elektrifizierung alleine nicht ausreicht, um einen stabilen und reibungslosen
Bahnbetrieb am Hochrhein sicherzustellen. So mussen im eingleisigen Abschnitt zwischen
Waldshut und Erzingen Zugkreuzungen in Tiengen und Lauchringen erméglicht und die Strecke
in Teilbereichen mit Weichen- und Gleisanpassungen optimiert werden, um die erforderlichen
Fahrzeiten realisieren zu kénnen. Auch am Bahnhof Waldshut als zukiinftigem Anschlusskno-
ten sind Umbauten notwendig, damit der Zugverkehr gut abgewickelt werden kann und Zugver-
bindungen ohne Umstiege nach Koblenz (Kanton Aargau) méglich werden.

Um die erwartete Zunahme an Fahrgasten durch den Ausbau und die Elektrifizierung bewalti-
gen zu konnen, sollen auch langere Zige zum Einsatz kommen. Hierzu mussen die Bahnsteige
verlangert und alle auf 55 Zentimeter erhoht werden, um einen barrierefreien Einstieg in die
Zlige sicherzustellen. Ebenso sollen die Zugange zu den Haltepunkten barrierefrei gestaltet
werden und drei weitere Haltepunkte — Bad Sackingen-Wallbach, Waldshut-West und Rheinfel-
den-Warmbach — gebaut werden.

Hier die einzelnen zusatzlich notwendigen MalRnahmen im Uberblick:
A. Kapazitativ/betrieblich notwendige MaRnahmen (21,1 Mio. €)

- Umbau Bahnhof Lauchringen

- Umbau Bahnhof Tiengen (Kreuzungsbahnhof)

- Optimierung Bestand Waldshut — Erzingen (schnelle Weiche Erzingen, Streckenanpas-
sung/Beseitigung Geschwindigkeitsreduktion westlich Bahnhof Tiengen)

- Neubau Gleis 7 am Bahnhof Waldshut (zu den Markten)

- Bahnsteigverlangerungen

B. Attraktivitdtssteigernde Erhdhung der Bahnsteige und Gestaltung der Zugange zur Er-
reichung der Barrierefreiheit (erwartete positive Wirkung auf Nutzen/-Kostenrechnung —
68,5 Mio. €) und zusatzliche Haltepunkte

- Erhéhung und Zugang der Haltpunkte — Barrierefreiheit
- Neuer Haltepunkt Rheinfelden-Warmbach

- Neuer Haltepunkt Bad Sackingen-Wallbach

- Neuer Haltepunkt Waldshut-West

C. Risikovorsorge (14,7 Mio. €)

- Rappensteintunnel, soweit umfanglich tatsachlich notwendig
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Die zusatzlichen Verbesserungen/Malinahmen wirken sich auf die Kosten aus. Urspringlich
waren fur die Elektrifizierung Gesamtkosten fur die Planung und den Bau in Héhe von 160 Mio.
Euro vorgesehen. Die aktuelle Kostenschatzung alleine fur die Elektrifizierung liegt nun unter
Berlcksichtigung der Marktpreisentwicklung im Bausektor bei 180 Mio. Euro. Fur das Gesamt-
projekt ,Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn® werden nun rund 290 Mio. Euro
(Preisstand 2018) veranschlagt.

Kostenubersicht

Ausbau und Elektrifizierung der Hochrheinbahn

Hinweise:
- Die Bau- und restlichen Planungskosten werden fiir den Landkreis Waldshut ca. 11— 12 Mio. € betragen.
- Bei den beiden neuen Haltepunkten (Wallbach und WT-West) entstehen fiir die beiden Staddte gesamthaft Pla-

Elektrifizierung Ausbau Hoch- Gesamtprojekt
(bisher, in rheinbahn Elektrifizierung und
Mio. €) (neu, in Mio. €) Ausbau (neu in
Mio. €, Stand 2018)
Gesamtkosten 180 104,334 284,334
Anteil Baukosten 147,2 85,289 232,489
Anteil Planungskosten 32,8 19,045 51,845
Anteil Planungskosten 21.732
Leistungsphasen 3 und 4, 13,302 8,430 4 691
davon Landkreis Waldshut ’

nungskosten fiir die Leistungsphasen 3 und 4 von ca. 335.000. Diese sind beim Landkreisanteil schon beriicksichtigt.

Die Planungskosten der Leistungsphasen 3 und 4 sind Basis fir die zu ergadnzenden Planungs-
vertrage.

Zum Zeitplan: Aktuell arbeitet die DB an der Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Die Plange-
nehmigungsunterlagen sollen im zweiten Halbjahr 2020 eingereicht werden. Abhangig von der
Finanzierung des gesamten Projektes, der Dauer der Plangenehmigungsverfahren und der Ge-
staltung des Bauablaufes ist eine Realisierung des Projektes flr den Zeitraum 2025 bis 2027
vorgesehen.

Zur Vertragsgestaltung: Unsere bestehenden Vertrage fur die Elektrifizierung fur die Leistungs-
phasen 3 und 4 (Aulenvertrag mit Land Baden-Wirttemberg und DB-Unternehmen und Innen-
vertrag mit dem Land Baden-Wirttemberg, dem Landkreis Lorrach und Kanton Basel-Stadt)
sollen mit moglichst geringen Anpassungen in Form von Erganzungen umgesetzt werden. Zur
besseren Lesbarkeit wird der Innenvertrag ggf. in einem neuen Dokument gestaltet. Fir die
beiden neuen Haltepunkte der Stadte Bad Sackingen und Waldshut-Tiengen wird ein Unterver-
trag (Offnungsklausel im Innenvertrag) mit den Stadten geschlossen. Diese (bernehmen die
regionalen Kosten fir diese Haltepunkte, das Land Baden-Wirttemberg bezuschusst diese in
den Leistungsphasen 3 und 4 in gleichem Umfang wie die gesamten Planungskosten der Leis-
tungsphasen 3+4 mit 40%. Diese Anpassungen werden derzeit ausgearbeitet und liegen noch
nicht vor.

Die Verteilung der Baukosten ist wie folgt angedacht:
- Zuschuss Bund D (bis zu 60%) Uber GVFG (Bedingung: Nutzen-/Kosten-Wert tber 1,0)
- Bund CH/ Kantone ca. 20 %
- Land Baden-Wurttemberg ca. 10 %
- Landkreis Lorrach und Waldshut je ca. 5 % (teilweise Territorialprinzip)
Der genaue Verteiler ist ab Mitte 2020 zu erarbeiten.

Stellungnahme der Verwaltung:

Wir wollen durch Verbesserungen in der Infrastruktur die wichtige West-/Ost- bzw. Ost-/West-
Verbindung entlang des Hochrheins auf eine neue Qualitatsstufe heben. Sie soll ein zentraler
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Mobilitatsbaustein flr die Zukunft sein, um die Mobilitat in unserem Landkreis attraktiv zu ge-
stalten, die Regionen miteinander zu verbinden und den Schienenverkehr umweltfreundlich
(Klimaschutz) zu gestalten. Eine reine Elektrifizierung ohne weiteren Infrastrukturausbau wird
die grofRen Probleme bei der Betriebsqualitat und den Zugang zum Schienenverkehr von mobili-
tatseingeschrankten Menschen am Hochrhein nicht 16sen. Jetzt kdnnen und missen wir die
Weichen fir eine zukunftsfahige Basis im Nahverkehr — die Hochrheinstrecke ist das Rickgrat
des OPNV im Landkreis Waldshut — und fiir eine attraktive Wohn-, Arbeits- und Tourismusregi-
on stellen.

Der Zeitplan ist nicht zufriedenstellend, nach Mdglichkeit sollte schneller realisiert werden. Wir
werden Moglichkeiten nutzen, um die Realisierung rascher als von der DB vorgesehen bzw. so
rasch als mdglich zu erreichen. Dies auch besonders im Interesse der Kunden und der Kosten-
effizienz.

Die Elektrifizierung und der entsprechende Ausbau ist eine dringende Notwendigkeit. Der aktu-
elle Zustand und der Betrieb der Hochrheinstrecke belegt, dass hier kurzfristig auf der Diesel-
basis und langerfristig mit der Elektrifizierung und zeitgemaRen Fahrzeugen Abhilfe zu schaffen
ist, um einen guten, dichten und zuverldssigen Nahverkehr zu bieten.

Finanzierung:

Durch die Ausfiihrung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen folgende Auswirkungen auf
den Haushalt:

Bereits bisher hat der Landkreis den Betrag von 5,0 Mio €. (12/2018) angespart. Fur die nachs-
ten Jahre sind weitere Ansparraten von 1 Mio. €/Jahr in der Mittelfristplanung ausgewiesen. Um
den gesamten Finanzierungsanteil von insgesamt ca. 15 - 16 Mio. € rascher sicherzustellen,
sollte in den nachsten Jahren der Ansparbetrag auf durchschnittlich bis zu 1,5 Mio. € pro Jahr
erhéht werden.

Die Baufinanzierung kann nur mit Hilfe des Bundes (BGVFG) und des Landes Baden-
Wurttemberg und unter Beteiligung der Schweiz (Bund, Kantone) erfolgen. Die neu vorliegen-
den Zahlen ergeben Bau- (ca. 233 Mio. €) und Planungskosten (ca. 52 Mio. €) von rund 290
Mio. €. Ab 2020 ist die GesamtmalRhahme (Bau und Betrieb) in ein Gesamtfinanzierungskon-
zept zu Uberflhren. Dies ist alternativios, da wir ansonsten am Hochrhein bei der ,Status quo
Dieselinsel“ — ohne Verbesserungen bei Infrastruktur, Fahrzeugen und Fahrplan — mit den be-
kannten Problemen im Betrieb verbleiben.

Demografische Entwicklung:

Ein guter Schienenpersonenverkehr mit den entsprechenden positiven Auswirkungen auf den
Busverkehr tragt wesentlich zur Attraktivitat des Landkreises Waldshut und seiner landlichen
Raume bei. Die Hochrheinstrecke ist das Riickgrat des Offentlichen Personennahverkehrs und
L2aberlebenswichtig“. Schnelle, verlassliche und gut getaktete Verbindungen im Nahverkehr und
in die Zentren sind ein Standortfaktor fur die Wirtschaft, das Wohnen und den Tourismus. Auch
alteren und mobilitadtseingeschrankten ist das Angebot einfacher und besser zuganglich zu ma-
chen. Die Bedeutung der Hochrheinstrecke und des OPNV insgesamt fiir alle Bevolkerungs-
schichten wird weiter deutlich zunehmen.

Das Thema wurde am 27. Februar 2019 nicht 6ffentlich im Verwaltungs- und Finanzausschuss
behandelt. Der Ausschuss empfiehlt dem Kreistag einstimmig entsprechend dem Beschlussvor-
schlag zu beschliel3en.

Dr. Martin Kistler
Landrat
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