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falls vorhanden ist

im Bereich der Dehnfuge die
Vormauerung zu entfernen

Stmtliche Arbeiten im Gefahrenbereich diirfen nur in den Zugpausen
(qesperrte Gleisstrecken), bzw. nachts nach DB-Freigabe
ausgefiihrt werden

Es diirfen nur Einbouteile mit EBA-Zulassung
eingebaut werden

Der Einbau von Erdungsleitungen
muB von einer Blitzschutz-Fachkraft durchgefihrt werden

GrundriB und Ldngsschnitt
siehe Plan 8315-949-101

Bestand 2015 siehe Plan 8315-545-001

Grundlage Unterlagen aus 1964 (Bauunternehmung Fa. Giithler; Tiengen)

Baujohr 1964
Plattenbriicke Itngs vorgespannt
Tragfahigkeit: 60to. nach DIN 1072

Auschreilbungsplan

(BW-Nr. 8315 545)
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Plandarstellung: Ausfuhrungsplon
Instandsetzung Querschnitt, Details Mabstab: 175
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