Antrag der Freien Wahler im Kreistag 16.12.09

Betr.: Planung des neuen Zubringers AS Albbruckifh&bung
der Abfahrt Hauenstein -

Nach den vorliegenden Informationen plant das Reggsprasidium Freiburg
den spateren Anschlussknoten (AS) Albbruck der @8 im Bereich westlich
des Muhlbachs am derzeitigen Ostlichen Ende der®8hrung Luttingen
(siehe Anlage).

Die ursprungliche Planung mit Weiterfihrung der A8 stdlich von Schachen
und einem dort vorgesehenen Anschlussknoten zoREasieder zurick.
Schon aus planungsrechtlichen Grinden wird diessmédérung aufgrund des
notwendigen Offenhaltens der spateren Trassenfghmmibschnitt
Hauenstein-Tiengen (A98.8) allgemein als richtig motwendig erachtet.

Nach Aussagen des RP, des Innenministeriums BWdasdundesverkehrs-
ministeriums (BMVBS) soll der regulare Anschluficlp der dazugehorige
Zubringer vom AS-Knoten Albbruck zur B34, bereridien nachsten zwei bis
drei Jahren realisiert werden um die bisherige isamische und mit erheblichen
Gefahren verbundene Abfahrt Hauenstein aufhebéwnen. Es bestand die
Absicht, den neuen Zubringer moglichst zeitgleighdar Freigabe des
gesamten Abschnitts Murg/Rothaus-Hauenstein (A98.Betrieb zu nehmen,
da von einer weiteren Zunahme des Gefahrenpotentslausgegangen
werden muss.

Bereits am 4.12.07 befasste sich der Planungsaussdes Regionalverbandes
mit der Planung des neuen Zubringers. Die Versamgnémpfahl einstimmig
die bereits in den 80"er Jahren im Detail geplamerfihrungs/Tunnel-Losung
(Schmidt-Variante, siehe Anlage) hierfur wieder zZ@egenstand zu machen:
(,...eine dauerhafte und verkehrssichere L6sung deldangestrebt wird, dass
die im oberen Teil der Kurve verlaufende Streckéefaieiner Briicke tber den
Muhlbach und anschlieRend durch einen ca. 300 mgdarstichtunnel etwa auf
Hbhe des von der B34 abzweigenden Stral3chen geféhae, um dort
einzuminden...")

Im Vorfeld des Vor-Ort-Termins in Hauenstein mia&tissekretar Koberle am
21.10.08, wurde bereits aus dem RP bekannt, dassaigrund desehr
schwierigen Gegebenheitefraumliche Enge bedingt durch Eisenbahnbriicke,
Wohn- und Gewerbebebauung teils unter DenkmalscBaizhlauf, Rheinufer,
angrenzendes FFH-Gebiet, Querung der Orts-Verbgshirasse Albbruck-
Luttingen mit Kreuzung/Ampelschaltung, der Steigawerhaltnisse usw.)
bereits konkret an zwei Tunnel-Varianten geplant h#te, da eine offene
Bauweise auf ihre natlrlichen Grenzen stoReEine Verbesserung der



bisherigen Abfahrt hielt man daher fir eher wemgeoll (Aussage von Hr.
Bumann, Abteilungsleiter Dezernat 4, RP Freiburgn\21.10.08). Die Plane
sollten dann auch bereits am 21.10.08 in Hauenptésentiert werden, auf
Intervention der Landesvertretung wurde dies jadoterlassen (Peter Straub,
MdL am 21.10.08: ,Ein Tunnel kommt nicht in Frage®)

Als Begriindung fuihrte die Landesvertretung an, ,wafle an einer spateren
Bergtrassenfiihrung festhalten. Auch sei ein flielketubergang der A98 in die
B34 politisch nicht gewollt. Gleichzeitig sei malsjedoch in Stuttgart
bewusst, dass der A98-Abschnitt Hauenstein-Tiengdetzt realisiert werden
wirde und mindestens noch 20 Jahre brauche. Sohaixgge definitiv der
gesamte Verkehr Gber den zu bauenden Zubringengeférden.*

Mittlerweile wurde bekannt, dass niahehr an einer Unterfihrungs/Tunnel-
L6sung geplant wird sondenur noch eine Verbesserung der jetzigen
Abfahrt auf Basis der Kreisstrasse K 6542 in offeneBauweise vorgesehen
Ist.

Nach Informationen der RP’s sollen die Kosterefiie oberirdische Lésung
auf Basis der Kreisstrasse K6542 ca. 7-8 Mio. lgeta fur die Unterfiihrungs-
bzw. Tunnelldsungen werden ca. 12-15 Mio. genannt.

Bau- und Kostentrager fur den Anschlussknoten uadiafir notwendigen Zu-
bringer an das untergeordnete Stral3ennetz istiteb&hnen und Bundesstras-
sen der Bund. Der Kreis selbst kann als TrageKdeisstrasse K6542, so die
Information aus dem Innenministerium, bei einem dmMdieser jedoch finan-
ziell mitbeteiligt werden.

Grundlage fur eine zeitnahe Aufnahme des notwendigePlanfeststellungs-
verfahrens sind die hierfur erforderlichen Planungen aller der in Betracht
kommenden Varianten in gleicher Planungstiefe.

Die Planung und Konzeption des neuen Zubringers mgssich ausschliel3-
lich an den erforderlichen Gegebenheiten und Notwethgkeiten orientieren.
Eine politische Einflussnahme, egal welche Interess hier zugrunde liegen
maogen, darf nicht erfolgen.

Aufgrund der langen Zeitraume (mind. 20 Jahre rY@dd. sogar flir immer?),
Uber welche der gesamte abflieRende und zufihdedehr von der A98 zur
B34 und umgekehrt tber den neuen Zubringer enfohgess und der sehr
schwierigen raumlichen Gegebenheiten vor Ort, disfesschliel3lich Sach-
argumente eine Rolle spielen. Sinnvolle und natiglea_6sungen, welche den
vorhandenen verkehrlichen Notwendigkeiten, dem &ctier Anwohner, dem
Erhalt des Muhleviertels und der Umwelt gerechtdeer sollten schnellstens
als Ergebnis feststehen.



Insbesondere auch als Vertreter der betroffenene@alan, teilen wir gemein-
sam die Einschatzung, dass nur eine unterirdisésarg flr nachhaltig sinn-
voll und verantwortbar erachtet werden kann.

Um maoglichst schnell eine valide und rechtssicligrescheidungsgrundlage fir
das notwendige Planfeststellungsverfahren zu emadrgeben sich somit fol-
gende Forderungen:

-Auftrag ist es, den Zubringer vom spateren AS-Knagn Albbruck
(Vollanschluss) zur B34 zu planenDie bisherige Abfahrt nur zu entscharfen
wird aufgrund der langen Zeitrdume, tber welchreggsamte Verkehr (lber
25.000 Fahrzeuge/Tag, davon 3.000 schwere LKWé&Rdn musste, schon
alleine aus Griinden der Sicherheit nicht gerecht.

Eine weiterhin vorhandene Geféllstrecke am voitguf Autobahnende mit S-
Kurve stellt deshalb sicher keine geeignete Losiargund ist abzulehnen

-Der Kreis soll, als direkt betroffenes Organ, deshlb darauf drdngen, dass
die von den Planern des RP’s bereits vorgesehenamd dort vorliegenden
planerisch ausgearbeiteten Tunnellésungen (,,Schuli-Varianten®),

wieder mit gleicher Dringlichkeit und Objektivitat weiterverfolgt und
geplant werden. Diese nachhaltige und sinnvolledsung wird die héher
angesetzten Kosten bei weitem ausgleichen (keinerlorene Hohe, keine
Mehrlange) und weiterhin alle Berg- und Taltrassemarianten offenhalten

-Weiter soll die Verwaltung dafiir Sorge tragerssidie eigens vom RP in
Auftrag gegebene und dort seit Uber einem Jatiegende Machbarkeits-
studie (Variantenvergleich -Abfahrt Hauensté&uith Roos 2008) dem
Kreistag vor der Sitzung am 16.12.09 zur Verfigggestellt wird



